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NASZA OKLADKA 



Na rysunku polski statek pasazer- 
ski .jLilla Weneda", kt6ry zostal 
zbudowany w naszej stoczni i wy- 
korzystany jest do celow wyciecz- 
kowych. Plany modelu na wkladce. 

Rys. A. Werka 
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MORZE ZYWI I WZBOGAGA 



Prasa, radio, telewizja wiele uwagi poiwiecaja XX-leciu Polski Ludowej. W zy- 
ciu naszego narodu stanowi ono nowy rozdzial, ktoremu na imie. — socjallzm. 

Po wojnie narod polski przeo brazil kraj ekanomicznie, stworzyi realna perspek- 
tywe do startu dalszych pieciolatek. 

Mowia,c o XX-leciu PKL nip spos6b pomimjc tak wielkiej dziedziny zycia, 
jaka. Jest gospodarka morska. wi^ze sie, ona % wieloma ogniwaml przemyslu la.do- 
wego, handlem, kultura i tmdownictwem, Oddzialywa na psyctaike. spoleczenstwa, 
przeobraza Je powoli w spoleczenstwo morskie. 

Nasza walka o eksploatacj? bogactw morskich rozpoczela sie w 19(5 roku. To, 
czego dokonaliSmy w eiagu minionych 19 lat budzl podziw nie tylko w kraju, Iecz 
I za granica. Czym bylo polskie Wybrzeze w chwili wyzwolenia? Cmentarzyskiem, 
ruina pozostawiona^ nam przez faszyst6w hitlerowskich. Ogrom zniszczen smucil 
scrca i przerazaE wzrok. Trzeba bylo zaczynac od zera. Wysilkiem tysiecy ludzi 
pracy stworzylismy nasz „cud raoiski", wartosci ogromne i nie przemijajace. 

Dzis nasza produkcja okretowa liczy sie na miliony ton, tonaz floty handlowej 
wkroczyl zwyciesko w drugi milion ton. Polska staje sie narodem morskim, coraz 
bardziej znanytn w Swiecie. 

Morskie sukcesy zawdzieczamy ludziom, ktorzy wtedy, w 1915 roku, zrozumieli, 
ze takiej szansy, Jaka bylo odzyskanie szerokiego pasa dost^pu do mom, nie 
mozna zaprzepa&cic. Trafnie dostrzegli oni korzysci, jakie mozna osiagn^c przez 
szybka odbudowe i rozbadowe gospodarki morskiej. Ich trud. ofiarna praca, hart 
ducha, sila mdzi?6w i mifSni — daly owoce. Zbudowali od podstaw przemysl stocz- 
niowy, urucbomil] i rozbudowali porty, rozwin^li handel moiski i rybolowstwo, 

Produkujemy coraz wi^cej i coraz lepsze jakosciowo statki. Lowimy coraz 
wi^cej ryb na wodach mftrz polnocnych — Atlantyku, a nawet wodach dalekiei 
Givinei. Nasza flota handlowa dociera do najdalszych zakatkdw swiata. Dzi^ki 
rozwojowi zeglugi morskiej utrzymujemy azis kontakty handlowe x dziesi^tkami 
narodow, ktore do niedawna nie znaly slowa — Polska, Nasze porty pracuja. dzien 
i noc, niedziele i Swieta. Ich roczny prze!adunek wynosi okolo 25 railiondw ton. 
Droga morska. przewozimy okolo 38 proc. towardw eksportowanych z Polski. Mo- 
dernizujemy stocznie, budujemy ogromne suche doki, zdolne produkowac kadluby 
statk6w nawet do 25 tysiecy DWT. Rozbudowaliimy port szczecinski. Skraeamy 
czas pracy na poehylniach przy budowie kad!ub6w (stocznia Szczecin) o trzy mie- 
siace w stosunku do czasu zuzywanego w stoczniach zagranicznych. Po wojnie 
w produkcji statk6w przekroczylismy 3 miliony ton. Produkujemy statki na ekspoTt 
sprzedajac je na korzystnych warunkach. Dzi^ki temu zegluga morska 1 porty 
krajowe dostarczajjj nam coraz wi?cej dewiz. 

Jakkolwiek sprawy te na na ogdl znane, warto o tym przypomniec, chociazby 
ze wzgl^du na „Dni Morza", ktdre stanow)6 b^da skladow^ cze§6 obchodow 
XX-lecia Polski Ludowej. Warto nawet si^gnqc pamieciq dalej — w XX-lecie 
Polski sanacyjnej. 

Co prawda, mielismy wtedy maly skrawek Wybrze^a. Iecz niewiele wowczas 
uczyniono, by go zagospodarowac i racjonalnie wykorzystac, Np. flota polska liczy- 
la w 1938 roku 89 tysiecy DWT. W XX-leciu miedzywojennym nie wybudowalismy 
ani jednego wJasnego statku. Rybol6wstwo bylo zacofane, a Srodki polowow mor- 
skich prymitywne. Na przestrzeni 11 lat przedwojennych (1921 — 1938) nasza flota 
handlowa wzrosla zaledwie o 74 tysiace DWT. Dla przykiadu zas podamy, ze 
w latach 1958 — 1964 wzrosnie ona o 165 tysie.cy DWT. Porownanie to m6wi bardzo 
wiele, ukazuje prawdziwy obraz naszego wysilku w rozbudowie gospodarki morskiej. 

jestesmy krajem, ktory mocno standi nad polskim Baltykiem. Tempo rozwoju 
eksploatacji bogactw mcrskich b^dzie coraz wi^ksze gdyz stworzylismy ku temu 
silne podstawy ekonomiczne. 

Warto dzis, z okazji obchodow „Dni Morza", uSwiadomid sobie pewne fakty, 
zwiazane z polskim morzem, bo w XX-Ietnlm dorobku Polski Ludowej zajmuj^ 
one nieposlednie miejsce. 




Zbiornifcotoiec typu BTO, mis „Prof. M, T, Hvber" — 1S00O DWT, to najnowo- 
cze&nlejszy polski statek. Statfci tego typu wyr6iniajq si^ piekrm sylwetkq i du- 
iyml waloraml morskimi. Budouiane eq eeryjnle przez Stocznlq GdaAsfcq. 
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WIELKA 
SZANSA 



Kazdy komu bliskie sa, sprawy 
modelarstwa i najszerzej pojety 
problem politechnicznego wycho- 
wania mlodziezy, z satysfakcja, po- 
wita poczynania Zarzadu G!6wne- 
go Ligi Obrony Kraju zmierzaj^ce 
do rozwoju i umasowienia tego kic- 
runku jej dzialania, 

Rozwoj modelarstwa zawsze zre- 
szta. tkwil w centrum zaintereso- 
wan organizacji, chociaz wszyscy 
pamic_tamy, ze przechodzilo ono w 
Lidze i swoje „Iata chude". A zlo- 
zylo si? na to wiele wazkich przy- 
czyn, wsr6d kt6rych najistotniej- 
sza. byla sprawa okreSlenia nowego 
profilu i programu dzialania LOK. 
DziS, gdy Liga wkroczyla na droge. 
peine j stabilizacji i ma za soba. 
pierwsze, dorodne owoce tego pro- 
gramu w postaci bardzo powazne- 
go udzialu i wiodqcej roll w mon- 
towaniu spolecznego frontu ludo- 
wej samoobrony, moze znacznie 
wiecej uwagi poSwiecic naszym, 
modelarskim, problemom, I dla- 
tego chyba mozemy przewidywat, 
ze najblizsze lata zaliczymy do tzw. 
„lat tlustych", chociaz na pewno 
daleko nam jeszcze bedzie do pelni 
„modelarskiego szczeficia". 

Wracajmy jednak do sprawy za- 
sadniczej, bezposrednio z szansa, 
rozwoju modelarstwa zwiazanej — 
do krajowej narady dzialaczy LOK 
pracujacych wsrod mlodziezy szkol- 
nej. Ot6z na wspomnianej nara- 
dzie, zorganizowanej przez ZG 
LOK wesp61 z Ministerstwem O- 
swiaty, rozpatrywano wszystkie 
aspekty dzialalnosci Ligi w srodo- 
wisku mlodziezowym, przy czym, 
znow z satysfakcja. trzeba odnoto- 
wac, ze modelarstwo wysunejo sie. 
na czolo tych rozwazan. 

Co stanowilo osnowe narady? 
Referat czlonka prezydium ZG 
LOK, wiceministra Oswiaty Ferdy- 
nanda Heroka, zarzadzenie Mini- 
stra Oswiaty w sprawie powoly- 
wania i dzialalnosci kol LOK w 
szkolach i innych placowkach o- 
swiatowo-wychowawczych, a takze 
wytyczne i regulamin pracy dla 
wspomnianyeh k61. Trudno byloby 
w telegraficznym skr6cie poda6 
wszystkie nader eiekawe momenty 
tej narady, warto jednak podkres- 
li6, ze obecnie, kiedy szkola 
odgrywa dominujaca role, w sys- 
temie socjalistycznego wychowa- 
nia mlodziezy, trzeba jej sojuszni- 
kow i pomoenikdw w postaci ta- 
kich organizacji spoleeznych, ktore 
by do procesu wychowawczego mo- 
gly wniesfi swoj konkretny wspol- 
udzial. Nie ulega watpliwosci, ze 
Liga Obrony Kraju, organizacja o 
szerokim, patriotycznym programie 
ideowym, jest jak najbardziej pre- 
destynowana do tego, by wespol 
z gronem nauezycielskim oddziaty- 
wad na mlodziez. Tymczasem jed~ 




Dzialacze LOK pracujqcy w&rdd mlodziezy szkolnej — w czasie obrad 



nak zasie.g jej dzialania jest jesz- 
cze ograniczony, LOK nie dotarla 
do wszystkich szk61 i skupia w 
swoich szeregach niewielki pro- 
cent uczacej sie. mlodziezy. A wi^c 
stoi przed organizacji szeroki pro- 
blem odrobienia zaniedban w tej 
materii. Droge. do wszystkich szk61 
otwiera zarzadzenie ministra O- 
swiaty uwzgledniajace wszystkie 
aspekty pracy LOK w tym srodo- 
wisku, a tresc wytycznych do pra- . 
cy kol szkolnych uwzglednia przed e 
wszystkim aktualne zainteresowa- 
nia i potrzeby mlodziezy. I tu trze- 



ba podkreslic, ze wspomniane wy- 
tyczne maja. na uwadze nowe zada- 
nia szkoly, wyehodza.ce naprzeciw 
szybkiemu postepowi technicznemu, 
tak charakterystycznemu dla nasze- 
go wieku. 

Szkola — zgodnie ze swymi no- 
wymi zalozeniami wychowawczy- 
tnl — przygotowuje uczniow do zy- 
cia w nowych warunkach i duzy 
nacisk kladzie na upolitechnicznie- 
nie szkolenia, w zwiazku z tym po- 
szerza zajccia praktyczno-technicz- 
ne i wszystkie te elementy, kt6re 

(tlalszy cfqg na str, IB) 



Duzym zainteresowaniem cieszyly sie modele wykonane przez war- 
szawskich modelarzy LOK 
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1961 12 kwietnia 1964 

DZIEN KOSMONAUTY 



► 

TRZYSTOPNIOWA 



Z trzeci^ rocznica. lotu pierwszego 
cziowieka w Kosmos, Jurija Gagarina, 
zbieglo sie. szereg przyjemnych i uda- 
nych uroczystosci. 

Centralna. imprezg by! Zlot Milosni- 
k6w Lot6w Kosmicznych w Skarzysku- 
Kamiennej. Inicjatorem, a zarazem go- 
spodarzem zlotu tayto Towarzystwo 
Przyjaznl Folsko-Radzieckiej, kt6re 
zharmonizowalo programy resortu 
Oswiaty, Ligi Obrony Kraju i Aeroklu- 
bu PRL. Program imprezy by! eiekawy 
i urozmaicony. Obejmowal zar6wno re- 



Najmlodszych adeptfiw astronautyki 
zaeiekawila sla,ska baza astronautyczna 
na Ksie.zycu (plansza przestrzenna obra- 
zuja.ca teren Ksi«jzyca wraz z ludlrol 
i pojazdami ksiczycowymi). 

Starsza. mlodziez intercsowaly szcze- 
golnie statki kosmiczne, rakiety nosnc 
z urzgdzeniami blyskowymi, aparaturq 
radiowa. do Qdlgczania poszczegolnych 
stopni rakiety nolnej oraz aparaturq 
do okreslania parametr6w silnik6w ra- 
kietowych, wykonane przez miodziez z 
MDK — Murandw z Warszawy. 




Zakladanie zaplonnlka rta wyrzutnl Mvdel statj/czrae? nie kterowanej rakiety 
wleiowej balMyczne) 



feraty, czesc artystyczna. jak 1 wystawe. 
zakonczona. pokazem lotdw modeli ra- 
kiet. 

O lotach statkow kosmicznych mowit 
prof. Henryk Muster, z fizjologia 3o- 
tow kosmicznych zapoznal nas dr Zbig- 
niew Jethon. O pracach miodziezowych 
klub6w milosnikow Jot6w kosmicznych 
poinformowali nas ich ezlonkowie ze 
Skarzyska-Kamiennej, Szczecina i Ka- 
towie. 

B ogata. i ciekawq cze.se artystyczna. 
zareprezentowal zesp61 Zakladowego 
Domu Kultury Zakiad6w Metalowych 
ze Skarzyska. Duzym wydarzeniem dla 
mieszkarYcow Skarzyska byla wystawa 
astronautyczna, kt6ra obejmowala plan- 
sze oraz 80 modeli rakiet lataja.eych 
i statkow kosmicznych. 



Natomiast seniorzy gromadzill sie. wo- 
kol wyrzutnl i rakiet metalowych z u- 
rzadzeniami telemetrycznymi. 

Na zakoficzenie wystawy zorganizo- 
wano szereg udanych startow rakiet 
pod kierownictwem T. Stradowskiego, 
na szkolnym pollgonie rakictowym w 
Skar2y sku-Kamiennej , 

Zlot Milosnikow Lot6w Kosmicznych 
w Skarzysku-Kamiennej byl wielkq 
atrakejq dla mlodziezy micjscowej 
ludnosci i przyczynil sie. do jeszcze 
wiejtszego spopularyzowania tej nowej 
dziedziny wiedzy, jaka. jest kosmonau- 
tyka, 

MGR IN2. BOHDAN W^GRZYN 



Mlodziez z zaciekatoieniem Sledzita toty rafefet startujqeych ze szkolnepo poligonn 

Fot. J. ZiolkouisFci 



RAKIETA 

irzystopniowa raiUeta statycz- 
na zostaia opraeowana i wysonana 
przez jvrystyne. iSiitorsKa, — nauczy- 
uieitie. ze szicoiy poastawowej or b' 
w Jaiemiariowicaeii. 

i-ousiawowym materiaiem uzy- 
tym ao ouaowy rattieiy jest drew- 
uo oicnowe, lipowe luo topoiowe. 
mozna rowniez wyiiorzystae uiewriu 
sosnowe, Cz^sci waicowe poszuze- 
goinych stoptii wyKonujemy na to- 
Karce do drewna, Statiiuzaiory wy- 
cinamy ze sztywnycn OKiadek ad 
zeszytu. i J o wyuoczeniu Kadiuba ra- 
kiety pierwszego stopnia przyst^pu- 
jemy ao nacinania KadluDa tw pia- 
szczyznach prostopadlych do sieoie) 
wzdiuz miejsca osadzenia stabili- 
zatorbw, tj. na dlugosci 152 mm. 

Podobnie toczymy zarys kadluba 
rakiety drugiego stopnia. Na obu 
koiicach kadiuba nawiercamy otwo- 
ry o srednicy 16 mm i dlugosci 23 
mm. W dolnej cze,sci nacinamy pii- 
— prostopadle do siebie — row- 
ki na diugosc 57 mm. W ten spo- 
sob uzyskujemy miejsce przygoto- 
wane na wklejenie statecznikow. 

Pozostaje jeszcze do wykonania 
ostatni stopieii rakiety. Po wyto- 
czeniu go — nacinamy w czr;sci 
aennej rakiety dwa prostopadle do 
siebie rowki o dlugosci 57 mm. 
Dalszq czynnoscia. jest wklejenie 
przygotowanych uprzednio statecz- 
nikow. Liczba ich wynosi po 4 na 
kazdy stopieii rakiety. 

Po ztozeniu calosci i sprawdze- 
niu wspolosiowosci mozemy przy- 
stapic do malowania (oddzielnie 
kazdy stopien). Kolor mozna dobrac 
dowolny. Bardzo efektownie wy- 
gl^da rakieta w kolorach pomaran- 
czowym, czerwonym, czarnym i 
srebrnym. 

Aby powierzehnia rakiety byla 
lini^ca i gladka, malujemy ja. la- 
kierem nitro kilka razy, stosujac 
coraz to rzadszy lakier (uprzednio 
odpowiednio przez nas rozcien- 
czony). 

B. W. 



KSI^ZKA 
0 

MODELACH RAKIET 

Naktadem Stacji Mlodych Technik6w 
moskiewskie Wydawnictwo 11 Dziecie.ey 
Swiat" opublikowalo now a. ksia.zk(? dla 
modelarzy rakletowych pt. ,,Modele la- 
tajqeo rakiet kosmicznych". Napisat ja. 
V. Jeskow. Ksiqzka, ktorej naklad wy- 
nosi 100 000 egz., poswi^cona jest budo- 
wie modeli lataj^cych rakiet z nap^dem 
gumowym i na rozne mieszanki piro- 
techniczne, bezpiecznc w uiyciu. 
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PRZECZYTA] IVIM ZAPROJEKTUJESZ • PRZBCZYTA] NIM ZAPRO]EKTU)ESZ 



C1EZKI, ZA TO 
MOCNY 
czy 
LEKKI ALE 
StABY 



To problem, przed ktorym zawsze sta- 
je konstruktor modelu*). zbudowafi 
model ciezszy ,ale mocniejszy, czy kon- 
struowac jak najlzej, dajac jak naj- 
mniejsze przekroje wzdluznic, dzwigar- 
k6w, grubosci pokrycia, by uzyskac 
model lekkl, ale, niestety, slabszy. Co 
sie bartiziej oplaca? 

Rozumowanie czesto bywa takie; m6gl- 
bym dae llstwy na dzwigarki o wymia- 
rach poprzecznych 1 x 10 mm i to cai- 
kowicie wystarezyloby, by m6] model 
np, akrobacyjny miai mocne skrzydla, 
by nie bylo obawy o pekniecie dzwi- 
gark6w w czasle lotu. Ale przeciez mo- 
ze sie zdarzyc, ze „wjade" modelem 
w ziemie. — wtedy wszystko rozsypie 
si^ W drobny mak. 

Fodobnie rozumuje modelarz budujacy 
model redukcyjnc-latajacy: tego rodzaju 
modele na uwiqzi buduie sie dlugo i z 





Diuttkrotne zwiqkszenle powierzehni 
przekrpju pas6w dzwigara skrzydlowego 
nie zamsze oznaeza dtoukrotne su>i?k- 
szenie wytrzymaloSci. Poniewaz malejq 
odlegloicl od srodkoiu poszczegtilnych 
pasdw (Hj < H,> u> efekcie wytrzymatoic 
drugiego dzwigara nie r6wna sie pod- 
wdjnej wytrzymaloscl dzwigara pierw- 
szego mimo dwukrotnego wzrostu prze- 
krojdu) I ciezardu; 



mozolem. Mozna zbudowac np. usterze- 
nie klerunkowe lekkie 1 wystarezajaco 
mocne na sily dziatajace w locie. Ale 
moze sie zdarzyc, ze przy ladowaniit 
„skapotuje" i wtedy kropka, koniee — 



remont, klopotllwa naprawa, trudne do- 
bieranie koloru lakieru. 

Wniosek? Trzeba zbudowac usterzenie 
lak mocne, by wytrzymaio obciazenie 
przy kapotazu — nie budujq przeciez 
modelu na kilkanascie lot6w, a podczas 
zawodow wszystko moze sie zdarzyc — 
wiadomo, stawka wysoka, nerwy nie 
wytrzymuja., maty Mad pilolazu i... 

Wlasnie. I co? 

Musimy zacza6 ,,od Adama i Ewy". 
Zwolennik cie£kicgo usterzenia, grubych 
d£wigar6w i wzdluznic, wreg, zeber i 
pokrycia musi, jeslt clice zobaczyc swoj 
model w powietrzu, zdecydowa6 sie na 
mocniejszy a wiec i ciezszy silnik, ns 
mocniejsze — a zatem i ciezsze podwo- 
zie, na silniejszy silniczek do cnowanki 
podwozia, wycnylania klap skrzydlo- 
wych itd. — ciezar modelu rosnic ni<2 
tylko o tyle, o lie zwiekszano przekroje 
elemcntow pracuja.cych. 

Gdy rosnie cieiar modelu — rosnie 
r6wnlez J ego predkosc lotu, bo ze zn.-i- 
nego wzoru na sile nosna.: 

P z =l/2 f V'S C z = Q 

gdzie Pz — sila nosna 
Q — ci^iar 

p — gestosfi powictrza 

V — pr^dkos6 lotu 

S — powierzehnia nosna 

C z — wsp61czynnlk sily nosnej 

obliczyc mo^na predkosc: 



I jesli np. dwa identyczne modele re- 
dukcyjno-lataj^ce, wykonane w tej sar 
mej podziatee .posiadaj^ r6zny cieiiar, 
a tym saraym rozne obciazenie po- 
wierzehni nosnej — to model clezszy, 
jesli moc silnika b^dzie wystarczajqto 
duza, bedzie latal szybciej. 

ILE RAZY SZYBCIEJ? 

To jest bardzo wa4ne pytanie. He razy 
szybciej bedzie musial lata6 model ciez- 
szy np. dwa razy? 

Jesli modele posiadaja. identyczne 
ksztalty, wielkosci eleraent6w, profile 
itd., to model dwa razy cieiszy bedzie 
latai z predkosciq 1,4 rsiza wiekszq. Wy- 
nika to z porownania wzorow na sile 
nosnq. 

Predkosc modelu o ciezarze Q, = Q 
r&wna sie: 



-/if- 



Predkosi modelu o ciezjrzc Q s = 2Q, 



zatem V E = I'^V, . V, = 1,4 . V, 

Niby to niewlele, a jednak Jeden 
model lata z predkoscia. WO kmfgodz.. 




Konstrukcje iotnicze nie sq liczone na takle obcicizenla. Nie liezmy uite.c, ze poleci 
model, Jctdry b^dziemii mogli ze spokojem deptac nogami to katdym mlajscu. 
A na zdjeciu nr 2 zctuuuaieie podpory podstatuione w istbtnj/cfi, dla procesu depto- 
nia kadluba nogami, miejscacTi 



a drugi 140 km/godz., jeden model po- 
siada energy kinetyezna., gotowa w 
kaidcj ehwili przeksztalcic sie w sily 
niszczqee, rownq: 



2 2 E 2 g 



a drugi: 



2t 2g g 



gdzle E — energia kinetyezna 
m — masa modelu : 



Q 
E 



Q — ciezar modelu 
g — przyspieszenie ziemskie 

Z porownania wynika, ze energia mo- 
delu ciezszego Kj wynosi: 

E, = 4E, 

Zaloiylismy, ze przy zwiekszeniu elf • 
zaru o dwa razy zwiekszyla sie wytrzy- 
inatosc tez o dwa xazy ,co jest zaloze- 
niem raezej optynustycznym, Tymczasem 
energia kinetyezna zawarta w modelu 
i wynlkajaea z jego ruchu wzrosla nie 
o dwa razy, lecz czterokrotnie. Przy 
zaistnieniu zatem tych samych waTuu- 
kow zderzania % przesskoUa. model 
dwukrotnie mocniejszy, ale jednoczes- 
nie latajacy 1,4 razy szybciej i posiada- 
j^cy 4-krotoie wi^ksza. energie kinetycz- 




Pi^knie to wyglada, ale niczemu nie 
sluzy. Takle obcioienie fcadtubo nlgdy 
nie wystqpuje poza uwleczntonq chuuila 
pozouoania do jdj^cia. W tym. pt^knym 
i pouczajqeym przykladzle modet tuozi 
po niebie „za frajer" spory, absotutnie 
do nlczego niepotrzebny ci^^ar 



nq — pierwszy bedzie musial ulec znisz- 
ezeniu. Napre'iema w elementach pra- 
cujacych bqd$ nie o dwa razy mniejsze, 
jak to wynikatoby z mocniejszej budo- 
wy, lecz dwukrotnie wieksze — bo ener- 
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O WYTRZYJWALOSCI KADLUBOW 
MOD ELI Z NAP^DEM GIMOWYM 

plsze mgr ini. A. KARDYMOWICZ 



(dokonezenie 2 nru 5!M) 
KONSTRUKCJA BEZ VVREGI: 

— lily P daja. duze obciaienie bocz- 
nych ician kartluba. 

— Sciany te pracuja jako belki zginane 
1 w podluznicaeh kadluba powstaj^ duze 
tfly wzdluzne. 

— obci^zony jest ealy kadlul) od 
pierwszej do ostatniej wr^gi, 

— w plaszczyznach skrzydel (pod 
obciazeniem) kadlul) traci swoj pier- 
wotny kszlait, 

KONSTRUKCJA Z WREGA.: 

— sily P, i ozp row ad zone przez wre,ge, 
daja. r6wnomierne obciaienie wszysl- 
kich scian Konstrukeji, 

— kadlul) pracuje jak rura skrecana, 

— w podluznicach kadluba nie ma 
duzych sil wzdluznych, 

— kadlub jest obcia.zony skrecaniem 
tylko na odcioku od zaczepu gumy do 
skrzydel, 

— konstrukeja jest sztywna i nie tra- 
ci kszaitu pod Dbciazeniem. 

Na prace. konstrukeji duzy wplyw ma 
ulclad listew leZacych w plaszczyznacli 
jej scian bocznych. W kadluble gu- 
mowki, obciaionym jednoczesnie sciska- 
nicm i skrecaniem, mote on powodowac 
dociaienie lub odcia.zenie listew wzdluz- 
nych przez moment skr^cajacy. 



gia kinelyczna wzrosla czterokrotnie, 
a wytrzymaloSe tylko dwukiotnie. 

PRZYKLAD I WNIOSKI 

Mikromodel potrali polama6 *, gdy 
wleci w wiry powietrza powstale ?a 
przechodzacym czlowiekiem, ale gdy 
prostopadle ,,sztuknie" o scianq... odblje 
sie. i kontynuuie dalszy lot. Mikrosko- 
pijne obcia,ienie powlcrzchni nosnej, 
minimalne predkosci i nlewlelka ener- 
gia, Jaka. posiada, sprawiaja., ie ten 
slabeusz jest konstrukeja. zadziwiajaco 
ihocrta.. r 

z tych uproszczonych z koniecznoscl 
rozwazafi nie wynika wcale, ze najko- 
rzystnlej jest budowac modele slabe. 
Nslezy konstruowae modele mocne, ale 
tylko na tyle mocna na ile jest to po- 
trzebne — wszystko co na zapas, co 
„na wszelki wypadek" w ostatecznym 
rachunku okazuje sie. zbe,dne, 

Przewymiarowane wytrzymaloSciowo 
usterzenie wysokoscl spowoduje Jedynle 
konlecznose dorzucania olowiu na „nos" 
i spowoduje nlepotrzebny wzrost ogol- 
nego cieiaru, poniewaz sily, jakie dzia- 
laja, na stery, sa, naprawdQ minimalne. 
Moze oczywiScle zaistniei moiJiwosc 
wygnlecenia poJcrycia przez „ogladaja_- 
cego" model widza — ale zabezpieczenie 
sie. przed wszystkimi niebezpiecznymi 
mozliwoseiaml doprowadziloby sprawe. 
do absurdu, do kordecznosci „wystruga- 
nia" modelu z „puca" wysoko wytrzy- 
malej stali ,co byloby r6wnie praco- 
chlonne Jais bezuzyteczne. 

/\NDFZEJ A. MROCZEK 



*) Art, opfsuje u> zasadzie problem y 
konstrukeji msdall redukcyjno-Eataja.- 
cych jednak wnloskt z niego sq sluszne 
diet wszystklch kategorii raodelaj-stuja 
lotnlczeoo, gdzlc nie obowiqzu-je FA1- 
otu£kie , t nieporozumlenie" o ot>owicizk:-i 
budoiuy modeii cl^ikich. 



Rozwazmy Jodtn z segment6w kratow- 
nicy skrecanej (rys. 14). Listwy wzdluz- 
ne sa; tu rozcl^gane, a listwy skosne — 
sciskane. Wynika to z tego, ze kierunek 
momentu odpowiada takiemu odksztat- 
ceniu scian konstrukeji, przy ktorym 
listwy skoSnie przeclwstawiajq sie skre.- 
caniu przek^tnej, wzdluz kt6rej lezq. 

Jesli teraz dodamy do tego sily Sciska- 
Jaee wszystkie listwy wzdluzne, to 
okate si§, ±<* obci^zone s% tylko r6£nica. 
mie^dzy slla. scislcaj^cii gumy oraz silami 
rozciggaj^cymi, jakie wynikaja z mo- 
mentu skrecajacego. 

Odwrotne zjawisko zachodzi, gdzie 
listwy sa. ulozone jak m, rysunku 15. 
TutaJ moment skrecajgey wywoluje do- 
datkowe Seiskanie listew wzdluznych, a 
zatem sa one jeszeze bardziej obciq- 
zone. Konstrukeja taka jest nieekono- 
miczna pod wzgl^dcm cl^zaru, gdyz wy- 
maga wie.kszych przekrojiiw listew 
wzdluznych. Budujac model z drewna 
muslmy pami^tai: o tym, ze jego wy- 
trzymalosd na sciskanie jest znacznie 
mniejsza od wytrzymalosci na rozcigga- 
niu, a wytrzymalos6 listewki na £ciska- 



obciqzenie <Tv M 
AAt 




Rys. 12, Sity P przechodzq uiylqcztife 
za poSrednictiucm ician bocznycli do 
dw6ch najbliiszycft wrqg, SUy przenie- 
sione do tor^gi przedntej dojq moment, 
ktdry doptero turega toprotoadza to 
konstrukeja. Narysowana jest rdwntei 
r6wnowaga ostatniej tur^gi. 



nie jest (na skutek zjawiska wybocze- 
nia) jeszeze o wiele mniejsza. 

Dlatego kazde powifkszenie sily w 
sciskanycb elementach konstrukeji jest 
szczeg61nie niekorzystne ci^iarowo. 

Istnieje mn6slwo warlant6w rozwigzan 
konstrukeji kratowej, totez nie sposdb 
wymienit tu zasadniczych chocby wla- 
snosci kaidego z nich. "Wierzymy jed- 
nak, ze kazdy z konstruktorfiw modelu 
rozwazy wszystkie „za" i „przeclw" 
mozliwych dla nlego rozwiazan, a jesli 
przytoczone mu uwagl pomog^ mu w 
tym - eel artykulu b^dzle osiqgnlety. 




tak jest obciqiono 
wr^c-Q w pi. skrzydeh 



Rys. 13. Praea U)r?gi mproumdzajqcej 
moment. 
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227 MODELARZY STARTOWAtO W POZNANIU 



Dnia 26 kwietnia br. zaroilo sie lotni- 
sko w tawicy w Poznanlu modelarza- 
mi, kt6rzy startowali w klasach szkole- 
niowycti. Przy pifjknej bezwietrznej po- 
godzie stan^lo na starcie 237 modelarzy. 
G16wnym komisarzem sportowyra byl 
Tadeusz Kowal. 

W kategorii modeii typu „Jask61ka" 
startowalo 1T3 modelarzy. 
Osia.gnle.to nast^pujace wyniki: 



W kategorii model) szybowc6w Ml 



Grzegorz Gawlak (Aeroklu- 
bowy Osrodek Model. Lotn.)— 247 pkt. 
Roman Guryl (Rawicz) — 240 pkt. 
Andrzej Napierala — 217 pkt. 



1. Andrzej Gaszak 

2. Piotr Gorskl 

3. JarosJaw CieJewlcz 



— 340 pkt. 

— 247 pkt. 

— 334 pkt. 



1 
3 

W kategorii modeii z napedem 
silnikowym: 

1. Tomasz Pawlak (A.O.M.L.) — 242 pkt. 
1. Andrzej Adamiak 
3. Hyszard Kropinskl 

Odznaki modelarskie zdobylo 40 mo- 
delarzy. Nagrody w imieniu Prczcsa 
Aeroklubu Poznanskiego wrqczyl Prze- 
wodniczgey Kola Senior6w Lotnlczych 
ob. Wrembel. 

JAN BURY 
Poznafl 
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ISKRA 

Model akrobacij jny na uwi^zi. 
Pawel Wto darezyk. 
Wa rszawa. 



AKROBAGYJIW 

MODEI NA UWIEZI 

MK 



Model akrobacyjny „Iskra" zbudowa- 
lem na Mistrzostwa Polski w roku 
1963. Odznacza sic on bardzo dobrymi 
wlasnosciami pilotazowymi i lotnymi 
i z tego powodu nadaje sic do nauki 
akrobacji. Modelem mozna wykonac 
pclnq akrobacjc z ,,koruczynq" i „osem- 
pod pulapem*' wlacznie — figury 
wykonywane tym modelem odznacza] 9 
sie. duza. zwiezloseia j plynnoscia. Do 
napedu zastosowalem silnik produkcjl 
nleraieckiej Aktivist II. 

Model Jest balsowo-sklejkowy, a J ego 
konstrukeja nie odbiega od powszech- 
nie stosowanych w tego typu mode- 
ls eh, 

Budowe, rozpoczynamy od wykonania 
skrzydla, w ktdrych zostat zastosowany 
zmodyfikowany profil naCa WIS, 2e- 
berka (opr&cz dwdch przykadlubowych 
zeberek wykonanych z balsy gr -3 mm), 
wyeinamy ze sklejki 1 mm i staramiie 
azurujemy. Dzwigary sosnowe 3x3 mm. 
Krawedz natarcia wykonana jest z bal- 
sy mickklej 4x4 mm. Przcdniq czcsc 
skrzydla i krawedz splywu pokrywamy 
balsn gr 1 mm, SrodkoweJ czesci skrzy- 
dla, rniedzy dwoma zebrami wykonany- 
ml z balsy o grubosci 5 mm (kt&rych 
nle nalezy przyklejaC), nle pokrywamy 
na razie balsq. w miejscu zamocow^- 
nJJ podwozia glbwnego wklejamy sklej- 
ke, gr. 1,5 mm, stanowiqea^ loza goleni 
podwozia. Nakladki na profile z balsy 
gr. 1 mm. Orczyk nalezy wycia.6 z bla- 
chy stalowej o gr. 1 mm I przymoco- 
wac go na osi wstawionej w klocek 
balsowy wklejony w dzwigar glowny. 
Cie.gna mozna wykonac z drutu stalo- 
Wego 0 0,6 — 0,* mm. Nalezy zwr&cifi 
uwage na mocne zamocowanie ich do 
orczyka i na staranne wykonanie za- 
trzaskow na koricaeh, Klapy wyeinamy 
z balsy gr. 5 mm i nadajemy im od- 
powicdni profil. Po uprzednim wklcje- 
niu w klapy popychacza z przylutowa- 
na. dzwignia, Iqczymy Je ze skrzydlem 
przy pomocy 6 zawlas wykonanych z 
blachy aluminiowej gr. 0,2 mm. Zakon- 
czenia skrzydcl z balsy gr. 2 mm. Ka- 
dlub rozpoczynamy od sklejania kra- 
townicy z listewek balsowych 3x10 mm, 
i z deseczki llpowej 0 gr. 10 mm, sta- 
nowlqeej przednia, cze*6 kadluba. W 
miejscu zamocowanla skrzydla wklcja- 
my deseczke. z mickkiej balsy o gr. 10 
mm z wyeietym otworcm o wielkosci 
zbllionej do obrysu profilu skrzydla, 
W otwor ten wklejamy skrzydlo, u- 
przednio starannie oczyszczone. Statecz- 
nik poziomy z balsy gr. 5 mm przy- 
klejamy do kadluba po uprzednim na- 
danlu mu odpowiedniego profilu. Kat 
zaklinowania skrzydla i statecznika po- 
winlen wynosic 0° w stosunku do osi 
kadluba, stery mocujemy do statecz- 
nika, podobnie Jak klapy, za pomocq 
zawias. Statecznik pionowy wyeinamy 
z balsy 5 mm. I wklejamy go na kolki 

0 2,5 mm, pod kgtem 5 do 7" do osi 
kadluba. Orczyk ze stcrami i klapami 
Iqezymy popychaczami o odpowiedniej 
dlugoscl. DlugoSfi ich dobieramy w ten 
spos6b, aby kat wychylen klap — za- 
r6wno w g6re 1 w d61 — wynosil 40°, 
a ster6w 45°. Po wykonanlu mechanlz- 
mu slerowniczego, mofcemy kadlub 
okloie sklejk^ gr. 1 mm. Uprzednto 
Jcdnak wykonujemy w sklejce odpo- 
wiednie ■ wyci^eia na krawedz splywu 

1 natarcia oraz na dzwigary umozli- 
wiajqce przyklejenie sklejkl do bok6w 
kratownicy kadluba. Po wyschni^ciu 
kleju przy klej amy do sklejki zebra wy- 
konane z balsy gr. 5 mm, kt6rych w 




IL= 2 191 

Dotwladczenla oitatnlch lat wykazaly, 
ze najlepszym systemem szkolenla pi- 
lot6w jest specjalny samolot szkolno- 
treningowy o nap^dzla odrzutowym. 
Tego typu samoloty buduje sie takze 
w krajach demokracji ludowej. Jednym 
z nieh jest czechostowacki samolot o 
napedzie odrzutowym L.-29, opracowany 
przez zesp61 naj wybitniejszych kon- 
struktor6w. Prototyp oblatany zostal 
w roku 1959, a obecnie samolot ten Jest 
budowany seryjnie. 

Samolot L-29 jest dwumlejseowa. ma- 
szynq szkolno-trcningow^, przeznaczon^ 
do szkolcnia pilot6w wojskowych. L-29 
jest konstrukejq calkowicie metalowq, 
Kadlub o konstrukeji p61skorupowej 
mieici w swej przednie] ez«;sci cisnie- 
niowq kabine. 0 dwu sledzeniach w u- 
kladzie tandem, podw6jnym systemic 
sterowania i z podw6jnym zestawem 
przyrzad6w pokladowych. Olificie 
oszklona oslona kabiny zapewnia do- 
brq widocznosfi — oslona przedniego 
miejsca odchyla sie. na bok, natomiast 
tylna Jest sdsuwana. W tylnej cze.se! 
kadluba umicszczono plytowe hamulce 



aerodynamiezne, nape.dzane hydraulicz- 
nie. Podwozie trojkolowe z kolem 
przednim Jest calkowicie chowane w 
locie. Usterzenie w ksztalcie litery „T" 
— statecznik poziomy przestawlalny 
w locle. Skrzydlo tr6]cz£;sciowe, cen- 
troplat zamontowany na stale do ka- 
dluba. Skrzydla wyposazone w klapy 
nape.dzane hydraullcznie, kt6re wychy- 
sic. przy starcie o k^t is s , a do 
ladowania 30°. Lotki calkowicie meta- 
lowe wywa2one aerodynamicznie. 

Napcd samolotu stanowi silnik M-501 
ze sprczarkij odsrodkowg i jednostop- 
niow4 turbinq — ci^g silnika 370 kG, 
Silnik zabudowany zostal w kadlubie 
w okolicy krawedzi splywu skrzydla, 
Chwyty powietrza w centroplacle przy 
kadlubie po obu Jego stronach. zbior- 
nikl paliwa umieszczone w kadlubie. 

Duz£) zaleta tego samolotu Jest mo- 
zliwosc eksploatacji na lotniskach tra- 
wiastych. Samolot wyposazony jest w 
uniworsalne zaczepy do podczepiania 
dodatkowych zbiornik6w paliwa, bomb 
i raklet. 

Caly samolot posiada naturalny ko- 
lor blaeh duralowych o duzym polysku. 
Czcsc przed kabing pomalowano prze- 
ciwodblaskowo czarnym matowym la- 
kierem. Czerwone krzyze na boku ka- 
dluba pod oslona kabiny oznaczajq 
miejsca apteczek. Pozostale szczeg61y 
malowania zaznaczono na rysunku, 

Z. SZAJEWSKI 




czasie montazu skrzydla nie przyklei- 
lismy do dzwigardw t pozostalych ele- 
ment6w skrzydla. Czc&6 przykladlubo- 
skrzydla kryjemy bals^ o gr. 1 mm. 
Zblornlk lutujemy z blachy gr 0,2 mm 
1 wklejamy go w otw6r w kadlubie 
na wysokogcl dyszy gaznika. Hurki od- 
powietrzajqee 0 0 wewnctrznej 2,5 mm. 
W zbiorniku zamontowana Jest prze- 
groda i flltr. Golenie podwozia wygl- 
namy z drutu stalowego 0 2,5 mm, 
Przedniq golen mocujemy do kadluba 
tymi samymi srubami, ktfirymi przy- 
krecony Jest silnik. Golenie podwozia 
g!6wnego przyszywamy mocn^ dratwa 
do wklejonych uprzednio w skrzydlo 
plytek ze sklejki gr. 1,5 mm. K61ka 
najlepiej wykonac z korka i okleic Je 
z wierzehu paskiem gumy, K61ka wy- 



konane wg rysunku wazq razem 20 G. 
Model oklejamy kolorowym paplercm 
Japonskim, kadlub i statecznik! — po- 
JedyAczo, skrzydlo — podw6jnie i 5- 
krotnie cellonujemy. Kadlub mozna po- 
malowafi lakierem ,,nitro". Silnik przy- 
krecamy czterema srubami M3, zwraca- 
jqc uwagc, aby os jego pokrywala sic 
z osiq kadluba. Smigio o Srcdnicy 
220 mm i skoku HO do 130 mm wyko- 
nujomy z drewna bukowego. Model 
najlepiej krcci akrobacje na linkach 
o dlugoSci 16 m, przy prcdkoScl lotu 
okolo 90 km/godz. Ciczar mo del u nle 
powinien przekroczyC 600 G. Najlepiej 
Jesli model bcdzle wazyl 540 do 550 G, 
co zapewni mu odpowiednie obciqienie, 
kt6re bedzle wynosifi — 25 G/dcm*. 

PAWEl WLODARCZYK 
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DANE TECHNICZNE 



rozpi^toSc 10,3 m • d*ugo£c 10,8 m • wysoko^c 3,1 m • 
pow. no§na 19,8 m 2 • ci^zar wJasny 2300 kQ • pr^d- 
ko£c max. przy ziemi — 620 km/godz. • pr^dko6c max. 
na wysok, 5000 m - 68O km/godz. • 
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Konairokcji ST. ZURADA 

Model „Konik Poiny" przybral ostatecznq f orm? po wlelu 
doSwiadczenlaeh i przer6bkach. Jedna z Jego zalet jest 
elastycznc smiglo, z ukosnie uloionytih s!oj6w sklejki. Modol 
jest state czny i wytrzyraaly dzleki swej lekkoSci, Wykona- 
nie go w wcrsji jeszcze „lzejszej" pozwolt uzyska6 loty 
W granicaeh 90—100 sek. W budowie jest prosty. 

Skrzydlo nalezy skladac na desce. 2eberka wykonane sa 
ze sklejkl 1 mm, lccz mozna Je zrobl6 rowniez z llstwy (pia- 
sk^ dcseczke wygiad i pocia6 na zeberka, ewentualnie bio- 
czek cia.e na pile tarczowej). Skrzydlo umocowane jest na 
kadlubie gumkami, co ulatwla regulacje.. Zamocowanie to 
jest bardzo elastyczne I przy uderzenlu skrzydla amortyzuje. 

Skrzydlo pokrywamy od g6ry jednostronnie papierem kon- 
densatorowym, ew. bibula.. Nie cellonujerny go. Listwe. sply- 
wu oprofilowujemy od spodu papierem, Mozna tez pokryc 
skrzydlo obustronnle papierem japonskim i lekko pocello- 
nowac. Istnleje Jednak nlebezpieczefistwo zwichrowania sie. 
skrzydla. Dla regulacjl lotu mozna na koncaeh skrzydel do 
krawedzi splywu przykleifi lotki takle, Jakie sa. na statecz- 
niku kierunkowym. . 

Krawedi splywu i natarcia w srodku wzmocnione sa ka- 
walkiem stalowego drutu. 

Statecznik poziomy — montujemy na desce, Aby rozp6iki 
byly ciefisze, konce statecznlka zaokrqglamy, Statecoilk 
mozna pokryc jednostronnie od g6ry Jub dwustronnie, W ra- 
zie jego zwichrowania nalezy srodek statecznlka wykrzyzc- 
wac llstewkaml. 

Statecznik kierunkowy — budujemy tak jak poziomy, 
przyklejajac go nleeo ukosnie (patrz rysunek). Lotke. przy- 
klejamy z tylu statecznlka, korygujemy niq zakr^t lotu. 

Kadlub — skladamy na formie, najpierW dwa boki, kt6re 
z kolei Jqczymy w calosc. Aby kadlub (tj. dwa boki) skleic 
r6wno, nalezy je montowad r6wniez na lormie. W tylnej 
cze,scl kadiuba znajduje sie. zawieszenie gumy. Kadlub okle- 
jamy papierem japoriskim ewent. bibulka i cellonujerny 
trzy razy. Papier mozna napiqc wodq (zwilzajac pokrycie 
mokra. wata.). 

Podwozie wykonane jest z drutu stalowego o srcdnicy 
1,5 mm odpowiednio wygietego i wsunietego do kadlub;j, 
gdzie sa, wklejone prowadnice. K61eczka nasuniete sa. na 
os podwozia 1 zabezpieczone przed spadnieciem ni6mi, ew. 
kawatkiem igelitu z przewodu elektrycznego. 

Smiglo — sktada sie, z dw6ch oprofilowanych lopatek, wy- 
cietych ze sklejki 0,8 mm. ew. 1 mm grubosci, Nalezy zwio- 
c!6 uwage. na kierunek sloj6w jak to jest pokazane nrt 
rysunku. Lopatki sa zmoczone w wodzie, wygiete odpowied- 
nio na butelee, wysuszone, opilowane i pocellonowane. 
Obydwie lopatki sq wklejone w przeciecia piasty, kt6re sa. 
wsunie,te do rurkl. 

Lopatki moitna ustawiac pod r6znym ka,tem, dobierajqc 
najodpowiedniejszy skok smlgla. Grzybek wykonany Jest 
Z llpy. Otw6r w grzybku powinien by6 nieco wiekszy, gdyi 
os smigla opiera sie na dwoch blaszkach i nie powinna 
dotykat Scianek grzybka. emigla zroblona jest z drutu 
stalowego o srednicy 1,5 mm, natorniast sprezynka, ktdra 
po wykreceniu sie gumy zwalnia smiglo s^'Obodnle obraca- 
Jqce si? w locie planowym, wykonana Jest z drutu o sredni- 
cy 0,8 mm. Na haczyk osl nalezy nasunai kawalek igelitu 
lub wentylka dla ochrony gumy. Mie.dzy osada smigla 
a grzybkiem znajduje sie korallk zmniejszajqcy tarda. Mo£e 
do tego celu sluzyc tez maleAka nakr^tka. 

Napcd zloiony jest z sze^ciu pasemek gumy krajowej 
(o przekroju 4x1 mm), zawieszonej mi^dzy haczykiem 
a tylnym zamocowaniem. Guma w tvle zawieszona jest na 
rurce, przez kt6ra. przecbodzi kolek ^ drewna bukowego, 
Podczas nakre.cania gumy nalezy wyczuwai Jej napiecie — 
gdyz la two mozna gume. przekr^ci6 (wowczas traci ona 
energle), a nawet zerwai. Bez szkody dla silniczka mozna 
wkrecac 360 obrotfiw. Nalezy zwracae uwagq na kierunek 
nakrecania gumy. Aby guma lepiej sie. skre.cUa, nalezy ja 
przedtem rozciqgnat. Prace gumy moZna r6wniez usprawnic 
przez nasmarowanie jej olejem rycynowym. Gum; nalezy 
ochronic przcd dzialanicm swlatla i przechowywac w oiem- 
nym miejscu — najlepiej w szczelnie zamkni^tym ^oiku. 

Hegulacja. Po przymocowaniu statecznik6w do kadiuba 
t zalozeniu gumy, znajdujemy Srodek deikosci. Zakladamy 
skrzydla tak, aby srodek ciezko^ci przypadt w oznaczonyra 
miejscu {patrz rysunek), nakrecamy kilkanascie obrotow 
1 wypuszczamy model lekko przed siebie. Model powinien 
zakrecac w prawo. Jewell zadziera do g6ry (pompuje), prze- 
suwaray nieznacznie skrzydelka do tylu — jezeli leci do dolu 
(pikuje) przesuvvamy nieznacznie do przodu, Modelu nie na- 
lezy wyrzucafi do g6ry. Start moze byt wykonany z ziemi. 




Jezeli w przypadku zgie.cia osi smiglo „blje", nale±y os 
wyprostowac, Nie trzeba zginac lotki steru kierunkowego 
zbyt silnle. Nleprawldlowy lot mole bye wywolany zwichro- 
waniem skrzydelka lub spowodowany przez kt6rys ze sta- 
teeznik6w. Przed lotem nalezy zawsze skontrolowac, czy 
wszystko Jest w porzadku. Po wyregulowaniu modelu trze- 
ba oznaczyc micjsce, w klorym znajduje sie. skrzydelko. 
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Pod redakcfa 
i '- A. Mroczka 



• Papuga — to wlasnle ta zapowle- 
dziana przed dwoma miesiqcami nte- 
spodzianka dla Czytelnik6w ABC. 

• Papuga przeznaczona Jest dla tych 
wszystkich, kt6rzy chcieliby budowai 
modele lataja.ce na uwiezl, a nie posia- 
dajq anl silnlk6w spalinowyeh, «nl po- 
trzebnych materia!6w, 

• Papuga umoiliwi Warn wykonanie 
pelnej akrobacji na poziomle akroba- 
cyjnych as6w. 




* 



Budowa raodeia Jest talc prosta, ze 
opisywanle byloby stratq czasu — 
wytnijcie, sklejcie, dodajcie plasteliny 
dla wywazenia t papuga gotowa. Model 
lata przywiqzany nitkami, za korice 
skrzydel, do listewkl — w takim „lo- 
cle" na uwiezi „Papuga" bardzo do- 
brze utrzymuje stala. wysokosc, swietnie 
lata na „plecach", mozna niq wykony- 
wae p^tle z pertami odwrGconymi 
wlqcznle, 6semkl w pozioroie i 6semki 
w pionie, lot w stozku nad glows — 
jednym slowem, nie ma flgury akro- 
baeyjnej, wykonywane] przez najlep- 
azych spec6w na zawodaeh, ktorej rite 
moglibyScle wykonad Wy Papugg W 




swoim mieszkanlu. Zreszta przekonacie 
siq za chwile. — tyle bowiem trwa bu- 
dowa papugi 1 przy gotowa nie jej do 
lotu. 

• * 
* 

zawodnley, za wad nicy, zwycl^zcy — 
kto z Was nie chcialby startowa6 na 
zawodaeh. Chcecie? Przeeiez to bardzo 
proste: kilku z Was z Papugami — ■ 
i zawody mozna rozegra6. G16vvnym 
Komisarzem i Sedzisi w jednej osobie 
moze by 6 Wasz nauczycicl, zastepowy 
(jesli bedziecie walczye o zaszczyt re- 
prezentowania zastejm na mislTzostwach 
druzyny harcerskfej), wreszcie Wasz 
starszy brat lub ojciec. 

2yczymy przyjemnej zabawy, 4 __ 
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WPROWADZAMY USPRAWN1ENIA 

SUPER SOKOt 





Fragne. przedstawic 
wszystkim modelarzom 
sposGb, w jaki silnik Su- 
per Sok63 przekonstruowa- 
tem na silnik zarowy na- 
dajacy sie^ do model! 
akrobacyjnych. Zal^czone 
rysunki pokazujq, ktGre 
cz^sci zostaly badz przero- 
blone badz wykonane od 
nowa, 

Dysk steruj^cy wlot 
mieszanki do Xarteru sil- 
nlka — zrobilem nowy, o 
wi^kszej grubosci, w celu 
zmnlejszenia przestrzcni w 
bloku silnika. przez co 
uzyskalerci wieksze podcls- 
nienie przy zasysaniu mie- 
szanki, oraz wieksze ci- 
snlenie spre2ania mleszan- 
kl przed jej wlotem tdo cy- 
lindra silnika. Ma to za- 
sadniczy wptyw na lepsze 
napelnianie cylindra mie- 




rys. 1 



szanka. i oczywisctte zwiek- 
szcnie mocy silnlczka. K^t 
otwarcia wlotu wynosi 
18(1", co pokazano na ry- 
sunku dysku i denka ka- 
dluba silnika. Eksploatu- 
Jac silnik stwierdzilem, ze 
os dysku po przepracowi- 
niu krfttkiego stosunkowo 
czasu nadmiernie sie wy- 




ciera L mi^dzy osia. a den- 
kicm karteru powstaje nie- 
szczelnosc, przez Ktora u- 
cieka „kompres]a"'. Aby 
temu zapobiec, nalezy zro- 
bie nowa oske^ dysku o 
srcdnicy 3 mm. W denku 
wykonujemy otw6r <t> 4 
mm. w kt6ry wciskamy 
tulejke z brazu. Tak ulo- 
zyskowany dysk gwaran- 
tuie dlugotrwala. prace sil- 
nika. 

Przed przystapieniem do 
przerabiania silnika nalezy 
sie zdecydowaG, w kt6r^ 
strone silnik bedzie praco- 
wal, Na rysunku pokazane 
sa wymiary do obrotGw 
prawych (patrzac w kie- 
runku lotu), Jezeli kto"> 
zechce, aby silnik obracaf 
si? w lewo — wszystkle 
wymiary musi nanies6 w 
kleruhku przeciwnym. Re- 
zygn-Lfjemy oez Tr wiseie z 
mozliwosci, aby silnik po- 
siadal moznosc zmiany 
obrot6w z lewycb na pra- 
we. 

Glow ice silnika wykonu- 
jemy wg rys,. pamietajac 
o tym aby czesc cylindry- 
czna, wchodzaca w "cylin- 
der silnika, byia pasowana 
suwliwle. Jezeli bowiem 
ten warunek nie bedzie 
zachowany, uszczclka, kt6- 
ra zalotymy pod glowice. 
zostanle „przedmuchana", 
z tego powodu, ze silnik 
ma tylko dwie sruby mo- 
cujace cylinder z glowic;) 
w karterze, Fodtloczenie 
dla defektora wykonujemy 
wg ksztaltu defektora ra 
tloku. W zadnym przypad- 
ku nie wolno usuwafi de- 
fektora z tloka. Gwint 
pod swiece nalezy wyko- 
na6 w zaleznosci od posia- 
danych swdcc. Silnik prze- 




rys. 2 



rys. 3 



rabianv przeze rnriie po- 
siadal slopien sorezania 
E = 12 i pojemnosi Vk ™ 
4 h 9 cm 5 , stosowalem pali- 
wo bez nitrometanu: 75% 
alkoholu + 25% oleju ry- 
cynowcgo. 2cberka chlo- 
dzgce na glowicy nacina- 
my za pomoca. zwyklej 
pilki do metalu. Stopien 
sprezania regulujemy gru- 
boscJg podkiadkl pod glo- 
wic^. 



Karter silnika. Przera- 
biamy tylko kanal przelo- 
towy mieszanki. Hozpilo- 
wujemy dotychezasowy 
kanal na ksztatt pokazany 
na rysunku. Po rozpilowa- 



B-B 




rys. 4 



niu caly kanal wygladza- 
my, aby usunqfi wszelkie 
rysy. Kto ma klej dd kle- 
jenia metali, moze wykleic 
g6rnq k rawed z kanalu, 
aby uzyskat lagodne przei- 



Materiat usunqc 




rys. 5 



scie do okienka przeloto- 
wego w cylindrze. Polep- 
szy to przeplyw mieszanki 
do cylindra, kt6ry odby- 
wat sie bedzie bez zawi- 
rowan. 



Tlok. z wne.trza tloka 
usuwamy zbe.dny material, 
przez co zmniejszymy je- 
go ma sc. Wiadomo, ze 
zmniejszenie masy posu- 
wisto-zwrotne] tloka ma 
wplyw na zwlekszenie o- 
brotow silnika, a te z ko- 
lel — na moc silnika. Ope- 
racj^ t^ mozemy wykonac 
za pomoca, pilniczkdw 
„iglak6w" lub freza. 

Na tak przerobionym 
silniku wylatalem mode- 
lem akrobacyjnym okolo 
5 godzin. Silnik do tej po- 
ry splsuje siQ doskonale 
i w pelni moie zasta.pic 
silniki zagraniczne. Nalezy 
tylko pamietafc, 2cby nio^ 
del nie by! zbyt cieikl, 
oraz zeby po dokonaniu 
przer6bek silnik jeszcze 
dotrzee (w trakcle przera- 
biania elementy pracuja.ce 
moga ulec odksztalceniom). 
M. WALASZCZYK 




rys. 6 

WROCLAWSKIE ZAWODY 
MO DELI LATAJACYCH 

W kwietniu br, z okazjt 
XX-lecia Polski Ludowej 
Aeroklub wroclawski zor- 
ganizowal zawody modeli 
lataJacych klasy mlodzie- 
zowej. W zawodach wzl^lo 
udziaE 1SB zawodnikdw 
startuj^cych w 19 druzy- 
nach. 

W klasyfikacjl zespolo- 
wej zajeto naste.puiace 
miejsca: 
1. Liga Obrony 
Kraju — Zgorze- 
lee — 911 pkt 

Z. Szkola podsta- 
wowa nr 15 — 
Wroclaw — 840 pkt 

3. Osrodek Mode- 
larstwa Lotni- 
czego — Jelenia 
G6ra 748 pkt 

4. Technikum Ener- 
getyczne — Wro- 
claw — 724 pkt 

5. Technikum Bu- 
dowlane — Wro- 
claw — 686 pkt 

W zawodach brala udzial 
ekipa Liceum Pedagogicz- 
nego z Wroclawla, sklada- 
jqca sie wylgcznle z kobiet. 
zajeta ona zespotowo 9 
miejsee. 
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miaweneda 



I 



Pod koniec lutego 1961 roku 
w Ganskiej Stoczni Rzecznej w 
Gdansku-Stogach odbylo si? wodo- 
wanie pierwszego pasazerskiego 
statku calkowicie zaprojektowanego 

1 zbudowanego w Polsce. Projekt 
tej nowoczesnej jednostki opraco- 
wal zesp61 konstruktor6w z Biura 
Konstrukcyjnego Tabor u Morskiego 
w Gdansku pod kierownictwem 
inz. Bogdana Dziekonskiego. 

Statek wszedt do eksploatacji pod 
flaga armatorska Zeglugi Szczecin- 
skiej 10 maja 1961 r. 

Posiada on nowoczesnie rozpla- 
nowane pomieszczenia klimatyzo- 
wane i zradiofonizowane. Pod ru- 
fowa cze§cia pokladu — tzw. po- 
kladem slonecznym — znajduje si? 
salon na 76 miejsc, a pod pokia- 
dem w czesci dziobowej jest bufet 

2 23 miejscami siedzacymi oraz 
pomieszczenia zaiogi. SUownia, 
w , caiosei | izolowana akustycznie, 
zaopatrzona jest w dwa silniki 
Wola 300 (12 cyl.) i agregat w ze- 
st a wie: silnik — pradnica — spre- 
zarka — pompa, 

Statek, przewidziany do zeglugi 
na wodach ostonietych, posiada 
r6wniez bardzo dobre walory mor- 



skie. Udana konstrukcja tej lad- 
nej jednostki spowodowala budo- 
we calej serii, W eksploatacji jest 
juz dziewie6 statkdw tego typu, 
plywaja one pod flaga armatorska 
Zeglugi Szczecinskiej i Zeglugi 
Gdanskiej. Oto ich nazwy: „Lilla 
Weneda", „Roza Weneda", „Balla- 
dyna", „AIina", „Elenai", „Judyta", 
„Laura", „Aldona", „Maryla". 

W przyszlosci do zeglugi wejdzie 
jeszcze szes6 statk6w i wedlug 
nie zatwierdzonego jeszcze projektu 
beda nosily nazwy: „ Joanna", „Na- 
talia", „Karolina", „Helena", „Ewa", 
„Saloraea". 

DANE CHARAKTERYSTYCZNE 
„IJLH WENEDY" 



diugo£6 calkowita 

szerokos6 

zanurzenie 

wyporno§c 

moc silnik 6 w na- 

pedowych 
szybko£6 
zaloga 

dopuszczalna iloSi 
pasazerdw 



36,5 m, 
6,8 m, 
1,8 m, 
150 t, 

2X300 KM, 
13 W, 
7 ludzi, 

260, 



OPIS BUDOWY 

Dokumentacja modelarska opra- 
cowana jest na czterech arkuszach 
formatu A2. Na pierwszym przed- 
stawiono plan generalny w dwu 
rzutach oraz widok z g6ry na po- 
mieszczenia pasazerskie na pokia- 
dzie g!6wnyra i przekroje sterowki. 
Wszystko w podzialce 1:50, 

Drugi arkusz zawiera cze,sc teo- 
retyczna oraz rysunki nadbud6wki. 
Przekroje kadiuba przedstawiaja 
linie teoretyczne, tj. linie biegnace 
po zewnetrsnej stronie poszycia. 
PiOdobnie jak w planach jachtu 
„Mercury", zastosowano tu dodat- 
kowo nietypowa, podzialk? 1:33, aby 
ulatwi6 modelarzom, kt6rzy nie s§ 
zwiazanl typowymi podzialkami, 
wykonanie kadluba. 

Wykres przedstawia zaleznosc za- 
nurzenia model u od jego ciezar u 
i utatwi, w przypadku modelu ply- 
wajacego, dobranie odpowiedniej 
podzialki, surowc6w, meehamzm6w 
napedowych i mechanizm6w zdal- 
nego sterowania. Dla orientacji po- 
dam, ze ciezar kadluba z pokla- 
dem, wykonanego w podzialce 
1:25 z blachy cynkowej 0,5 mm — 
na podstawie obliczefi wynosi 
3,45 kG, a nadbud6wki i sterow- 
ki — 2,2 kG. Z tego wynika, ze 
ciezar mechanizm6w i wyposaze- 
nfa nie powinien przekroczyC 3,75 
kG. 

Detale wyposazenia pokladowego 
i pomieszczcn na trzecim i czwar- 
tym arkuszu rozrysowane sa w po- 
dzialce 1:50. 

Budow? modelu zaleca sie mo- 
delarzom zaawansowanym. Dlatego 




nie be.de stawiac zadnych propo- 
zycji odnosnie zastosowania mate- 
rial 6 w. W tym pomoze wykres wy- 
porno§ci, 

Wsponme. tylko o linn walow. 
Przedstawiona na rysunku wygla- 
da oryginalnie, ale jest dose trud- 
na do wykonania. Zaleznie od 
tnozliwoSci modelarz moze zmienii 
sposob polaczefi, nasadzenia sruby 
i oplywki. Nalezy tylko pamieta6, 
ze po zloieniu te zmiany powinny 
by£ niewidoczne. 

KOLOET: 

Zielony 

Kadlub pod linia. wodna., wntka 
prawej lampy nawigaeyjnej wraz 
z lampa., scianka szczelinowa wy- 
wietrznika specjalnego, liczby po- 
ziomu zanurzenia na L, W. 

Czerwony 

Wneka Jewej lampy nawigaeyjnej. 
potowa k61 ratunkowych, napisy na 
kolach na drugiej polowie, napisy 
na skrzyniach poz. 8 i poz. 20, na- 
pisy na lawkach poz. 60, znak ar- 
matorski na kominle, 

Czarny 

Kolpak i wnetae komina, kot- 
wice, pacholki, p61kluzy, winda 
kotwiczma, kolumna manewrowa 
windy, iancuch przy ster6wce, 
korice dzwig6w (ok. 0,25 calk, dlug.) 
napisy na rufie i dziobie, kluc2 
Morse'a, tablica przyrzad6w, 

Ci emnop opiel aty 

Poklad g!6wny wraz z odbojnica., 
poklad nadbud6wki, wewnetrzna 



powierzchnia masztu (patrzac od 
ruly). 

Jasnopopielaty 

Stoliki, 
Srebrny 

Dach sterowki i nadbud6wki, da- 
szek wywietrznika speejalnego, 
obramowanie okien, kratki wenty- 
laeyjne, relingi przyscienne w po- 
mieszczeniaeh, konstrukcje rurowe 
przy kanapaeh, protektory cynkowe 
przy sterze, wsporniku i kadlubie, 

Ciemnokremowy 

Komiin, 



Jasnokremowy 

Sciany wewnetrzne pomieszczenia 
pasazersklego na pokladzie g!6wnym 




oraz sufit w tym pomieszczeniu 
i hallu, wsporniki lawek poz, poz. 
58, 59. 

Seledynowy 

Sciany w hallu i wnetrze ste- 
rowki. 



Jasnobr^zowy 

Poklady we wszystkich pomiesz- 
czeniach, kolumina sterownicza z 
kolem, kolumny telegraf6w maszy- 
nowych, porecz nad wiatrochro- 
nem, bakisty przy kanapaeh, 

Ciemnontebieski 

Kanapy, 

Naturalny kolor drewna 

Umeblowanie sterdwkJ, gretingi, 

szalunek lawek i pokladu slonecz- 

nego, plywaki ratunkowe, gretingi 
i lawki w szalupie. 

Naturalny mosi^dz 

Sruby napedowe, glowice telegra- 
f6w maszynowych, glowice zdalne- 
go sterowanla silnik6w, obramowa- 
nie bulaj6w (swietlik6w okra.g!ych 
w kadlubie). 

Bialy 

Napisy na czerwony m tie kot ra- 
tunkowych, liczby poziomu zanu- 
rzenia pod LW, kadhib nad LW, 
ster6wka, wiatrochron oraz pozo- 
stale szczegoly. 

Bander?, flag? armatorsk^ i afla- 
ston (galion) wykonac w kolorach 
wg rys. 50 — 3. 

WALDEMAR NOWY 
Gdansk 



PLAN MODELU 
NA WKLADCE 
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MODELE DLA NAJMLODSZYCH 



zaqlowij 

-modeL— 
szKolnijii 



1mm 



Tym rtttn, oprocz ABC dla modelarzy lotniczycb, zamieszczamy takze prosty 
w budowie model lodzi zaglowej. Model ten wykonano Juz w setkach egzemplarzy 
w wo], szczecinskim jako program© wa. prace^ przeznaczona dla modelarzy okr^to- 
wycli klasy III. PublikuJ^c plan zacbecamy do budowy tego prostego a zarazem 
ladnego modeln. 



(dokonczenie ze str. 3) 

przyblizaja. mlodziez do zycia, do 
radzenia sobie w roznych warun- 
kach, Jednym slowem, przygotowu- 
je ja. do zawodu, do wyboru przy- 
szlej pracy w spoleczenstwie doro- 
slych. 

Dzialacze LOK, a jednoczeinie 
wychowawcy mlodziezy, na zywych 
przykladacli dokumentowali, ze Li- 
ga Obrony Kraju moze w znacznie 
szerszym niz dotad stopniu wcia- 
gnac mlodziez w wielki kra.g kon- 
kretnych problem6w technicznych, 
skad prowadzi bezposrednia droga 
w swiat fizyki,chemii, matematy- 
ki — odkrywany na nowo, nie od 
strony zadanej lekcji, lecz prak- 
tycznej potrzeby rozwiazywania 
ciekawego problemu technicznego. 
Duze tu pole do wyzwolenia mlo- 
dzienczej fantazji, prowadzacej 
przeciez do bardzo konkretnych 
rozwiazan, jakze w przyszlosci po- 
zytecznych. 

Podkreslano przy tym, ze gl6w~ 
ne mozliwosci dzialania LOK 
wsrod mlodziezy kryjq si? w dzie- 
dzinie modelarstwa i lacznosci. Te 
wlasnie kierunki budzq najwieksze 
zainteresowania mlodziezy, a uzy- 
skane ostatnio od SFOKiS wielomi- 
lionowe fundusze na ich rozw6j w 
srodowisku szkolnym umozliwia^ Li- 
dze stworzenie pierwszych podstaw 
modelarskich dla siedmiuset szk6t, 
co moze nastapifi juz w najbliz- 
szych miesiacach. 

Nie nalezy si? jednak ludzic, ze 
dostarczenie szkolom zestawow na- 
rzedzi i najpotrzebniejszego sprze- 
tu rozwiaze w pelni problem pra- 
widlowego rozwoju modelarstwa. W 
slad za tym idzie bowiem koniecz- 
nos"6 przygotowania odpowiedniej 
iloSci kadr instruktorskich i uzy- 
skania stalej pomocy i poparcia, 
przede wszystkim ze strony komi- 
tetow rodzicielskieh. 

Nie sposob zresztq w jednym 
zdaniu wysunac wszystkich zlozo- 
nych zagadnieA, wiaz^cych si? z 
szerokim planem rozwoju mode- 
larstwa. 

Jedno jest pewne, przed mode- 
larstwem roztaczaja^ si? szerokie 
perspektywy. Na pewno trzeba 
wykorzystae obecna szanse., jaka 
miedzy innymi stworzyla narada 

w sprawach pracy LOK w szko- 
lach, 

Stad nasz apel, aby wszyscy do- 
swiadczeni modelarze zaintereso- 
wali sie. ta sprawa, aby zeehcieli 
swoja wiedz? modelarska i bogate 
doswladczenia przekazac mlodziezy. 

IRENA NOWAKOWA 
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OPIS BUDOWY 

1, Wewnatrz obrysowanego otworu na 
jednej ezeSei kadiuba wywiercic 
cztery otwory w naroznikach o sred- 
nlcy 10—12 ram, naste.pnie pllka o- 
twornlcq wyclaft srodek (patrz rysu- 
nek perspektywiczny). 

I. Po wycle.elu, sctanki wewnetrzne 
otworu dokJadnie opilowai tarni- 
klem 1 wygladzifi pilnlkiem zacho- 
wujac dokladny ksztalt podany na 
rysunku. 

3. strong pokladowa druglej ez^icl ka- 
dluba -wyszlifowaS papierem scler- 
nym 1 narysowaf olowklem imitacjq 
podlogl. 

i, Skleifi obydwie cz^Scl kadhiba kle- 
}em kazelnowym (stolarskl na zJm- 
no), lub kostnym (stolarskl na gora.- 
co), Seisnafi 1 pozostawlft do wy- 
sclini^cia na 8 do 12 godzln. 

5. sklejony kadlub dokladnle oprofi- 
lowafc pilnikiem wg szablonu wyko- 
nanego na podstawle rysunku (patrz 
girny nut rnodelu). 

6. Oprotllowafi boczny rzut modelu. 
Czynnos6 t^ wykonafi dokladnie wg 
rysunku (patrz rysunek nutu bocz- 
nego). ' 

7. Z twardego kartonu lub tektuifki 
wycl^i szablony przekrojdw a, To, c, 
d,e 1 wg nich przy pomocy tarnika 
1 pllnika wyprofilowae ksztalt ka- 
dluba. 

8. Od zewnqtrznej strony dna wydra- 
zy6 rowek szerokosci IJS mm 1 na 
gi^bokosfi 10 mm o dlugoSci poiowy, 
w kt6ry wklejona b^dzie pletwa ba- 
lastowa. Rowek wykonujemy przez 
wiercenle szeregu otworkiw wler- 
tlem 1,5 mm. Beszte, uzupelniamy 
nozem . 

9. Caly kadlub dokladnie przeszlifowa6 
papierem sciernym az do uzyskanla 
gladkiej powierzchnl, po czym po- 
dloge, kokpitu malujemy bezbarw- 
nym lakierem. Nie malowac sclanek 
kokpitu, 

10. Wyciaft z kartonu i dokladnie dopa- 
sowae na modelu boczne falochrony, 
nastepnie przerysowafi Je na sklejkq 

i wyelgc plleezka laubzegowg. Te 
same czynnosci wykonac ze scian- 
kami przednlq 1 tylna kokpitu. 

II. Po wyikonanlu i eprawdzenlu do- 
kladnoSci wszystkle cztery scianki 
przyklele. Nalezy pamie.ta6, ze scian- 
ki praednie 1 tylna miisza rozpierac 
boczne faloehrony, tzn. mus^q by 6 
wklejone od wewn^trznej strony 
tych falochron6w. 

12. Dzi6b falochronu poi^czyc klejem 
z uprzednlo przy goto wanym kloe- 
kiem. 

13. W podiuzny rowek w dnie kadfuba 
wklel6 wycl^tq ze sklejki pletw^ ba- 
lastowa. Po wyschnie.ciu przymoco- 
wa6 do niej dwie kostki olowlu. 

14. z listewek 10 x 10 wykonat maszt 
zaehowujac wymiary wg rysunku. 

15. Z kawalka drutu sredniey 1 — 1,5 mm 
wykonac haczyk i po wbiciu w, wy- 
wiercony otwor przymocowat nitka 
smarujac drzewce klejem. 



16. Na odpowiedniej wysokosci masztu 
(patrz rysunek) wywiercic otworek 

0 1 mm 1 wbl6 druclk grub. 1,5 mm 

1 dtugosci 15 mm, kt6ry postuzy ]ako 
sallng do zamocowania llnek want 
1 foka. 

17. W oznaczonym miejseu na pokladzle 
wywiercit otwor 0 7 mm 1 gle.bo- 
koScl 20 mm, w kt6ry osadzony be.- 
dzle maszt. 

15. Zagle uszy6 z materlalu clenklego 
(moze bye kolorowy) pamletajac 
azeby zakladkl s zycia byly jak naj- 
we,zsze. 

19. Z listewek 3x3 i 3x7 wykonafi 
drzewce rejki loka 1 bomu grota 
wraz z okuciaml ((haczykami do za- 
mocowania), patrz rysunkl. 

20. 2agle przyszywamy do rei 1 bomu 
nitka., stosujac sdeg tzw. zmi.lke. 
natomiast do masztu grot przyszy- 
wamy sciegiem okre.towym. 

21. W typowe] cz^sci masztu wlerclmy 
otwor o 1,5 mm przez ktdry prze- 
ci^gni^ta jest linka podtrzymujqca 
grot-Sagiel. 

22. Haczyki do mocowania llnek i szo- 
t6w wykonafi z drutu o 1,5 mm. 

MALOWANIE MODELU 

23. Model nalezy malowac wylacznle 
lakierami nitro. Nakladac bardzo 
elenko warstwy fi do 8 razy. 

24. Podloga, faloehrony, maszt, rejka 
i bom w kolorze naturalnym drewna 
malowane lakierem bezbarwnym, 
natomiast caly kadlub l^cznie 
z pletwq kolorem dowolnym. Poklad 

0 ile nie jest malowany na natural- 
ny kolor drewna lakierem bezbarw- 
nym nalezy malowac kolorera k an- 
tra stowym do kadiuba. 

25. Efektowne malowanle kadiuba dwu- 
kolorowe z zachowaniem llnii wod- 
nej wymaga duzej wprawy, nie za- 
leca sle^ wlec tej technlkl poczatku- 
jqeym modelarzom. 

2S. Montowanie ozaglowanla wykonac 
dopiero po calkowltym pomalowaniu 

1 wypolerowaniu modelu. 

27. Jezell model ma by6 przeznaczony 
do plywania wskazane jest, azeby 
po pomalowaniu i wypolerowaniu 
caly kadlub pokry6 cienka. warstwa 
bezbarwnego, wodnoodnornego la- 
kieru o nazwie „Chemolak". 

Uwaga. Przy wycinaniu w pierwszej 
fazie budowy otworu w jedne j cze.sci 
kadiuba nie poslugiwafi si^ dlutkiem, 
poniewaz deseczka kadiuba najc^sciej 
p<jka. stosowac wylqeznie pitk^ otwor- 
nice, wlosr.icowa. Nalezy pamieta6, aby 
wszystkie czeScl byly dokladnie dopaso- 
wane wg rysunku, dokladnie wyszlifo- 
wane, w6\vczas model b^dzie przedsla- 
wial bardzo efektowna calos6. 

Wykonano e modelu wg powyzszych 
wskaz6wek oraz . dokladnie wg ry- 
sunku wymaga od poczatkujacego mo- 
delarza okoio 60 godzin pracy. 

WLADYSLAW CICHY 
Szczecin 
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MJCIPSZY KARABIIVf MASZYNOWY 
Hotchkiss-kal. 13,2 mm; 

na podstawie morskiej R4 SM 



Jednym z wazniejszych. elemen- 
t6w uzbrojenia okr?t6w jest lzejsza 
bron maszynowa sluzaca do zwal- 
czania cel6w malyeh, ale szybkich 
i zwrotnych, takich np., jak plywa- 
jace — scigacze, kutry patrolowe itp. 
oraz lata j ace — platowce r6znych 
lypow. 

Jakkolwiek dawniej zastosowanie 
platowcow nie bylo tak wszech- 
stronne i masowe jak p6zniej, za- 
cz?to jednak rozumiec grozb?, jak§ 
stwarzalo lotnictwo szczegolnie dla 
jednostek plywajacych. Swiadczy o 
tym wyrazny rozw6j automatycznej 
broni Izejszego i sredniego kalibru 
o zastosowaniu przeciwlotniczym. 
Zaczal si? on juz na poczatku lat 
trzydziestych, Duza rol? w rozwoju 
auto maty cznej broni odegraly na- 
st?pujace zaklady europejskie: an- 
gielski — Vickers, szwajcarski — 
Oerlikon, szwedzki — Bofors i fran- 
cuski — Hotchkiss. Doskonaiej ja- 
kosci sprz?t tych firm znajdowal 
si? na wyposazeniu wiehi armii nie 
tylko europejskieh i nie tylko lg- 
dowych, lecz i sil morskich, Stad 
tez cz?sto sprz?t ten mozna spotkac 
na wielu jednostkach plywajacych 
z tamtego okresu, a nieznaeznie 
zmieniony w ksztaltach pod s taw 0- 
wych cz?sci, lecz powaznie ulepszo- 
ny byl i na jednostkach podczas 
II wojny swiatowej i nawet p6z- 
niej. 

Najpopularniejszym rodzajem 




Podwdjny NKM typu Hotchkiss na 
podstauiie morskiej RY SM. Widak ogdl- 
ny — strona prawa 



sprz?tu w wyposazeniu okr?towym 
byl najciezszy karabin maszynowy 
(NKM) Hotchkiss, kalibru 13,2 mm 
podw6jny na podstawie morskiej 
typu R4 SM. W polskiej Marynar- 
ce Wojennej tamtego okresu NKM-y 
tego typu zjawily si? na zam6wio- 
nych we Franc ji trzech lodziach 
podwodnych typu „Wilk". Potem 
wyposazono w nie kontrtorpedowce 
typu „Wicher" i typu „Grom", sta- 
wiacz min „Gryf", tratowee II serii 
i pewna ilosc mniejszych jednostek, 
w tym i flotylli rzecznej. NKM 
francuskiej wytw6rni Hotchkiss, o 
kalibrze 13,2 mm, jest przeznaczony 
do zwalczania ceI6w szybkich i 
zwrotnych, stad tez przede wszyst- 
kim mial szerokie zastosowanie ja- 
ko bron przeciwlotnicza. Bron ta 
byla ustawiona na podstawach typu 
morskiego o lozach jedno-, dwu- i 
czterolufowych. NKM uzywany w 
Marynarce Wojennej, byl podw6jny 
na podstawie morskiej dla lodzi 
podwodnych, typ R4 SM (Subma- 
rine), skonstruowanej przez francu- 
ska wytw6rnie_ La Precision Moder- 
ne, zaopatrzony w przyrzad ce- 
lowniczy systemu Le Prieur'a 
D.A.C.-940. W tej postaci najbar- 
dziej si? rozpowszechnil takze i na 
okr?tach nawodnych, 

Obstrzal NKM-u, na wymienioncj 
podstawie, w plaszczyznie poziomej, 
wynosil 360°, zaS w pionowej od 
— 4° do +80°. Karabin strzelal z 
pr?dkoseia 450 strza!6w na minute, 
i z pre.dkosci$ poczatkowq 800 m 
na sek. 

Sila przebijania jego pociskow 
wynosila dla zwyklego zelaza 20 
mm, dla pancerza zas 7 mm, na 
odleglosciach 700 — 2000 metro w. 
Najwieksza donosnos6 pozioma wy- 
nosila 6500 m, jednak donosnoic 
praktyczna, na podstawie morskiej 
typu R4 SM, wynosila 2700 m. 

Dane liczbowe: 

a) balistyczne: 
kaliber 13,2 mm 
gwint staly lewoskr?tny 
ilos6 bruzd 8 

pr?dko£c wylotowa 800 m'sek. 
najwi?ksza donosnosc 6500 me- 
tr6w. 

b) techniczner 

dlugosc karabinu z tlumikiem 

plomieni 1,49 m 
dlugosc lufy 1,00 m 
dlugosc naboju 136 mm 
ei^zar karabinu z tlumikiem 

plomieni 37,7 kG 




Podwdjny NKM typu Hotchkiss na 
podstawie morskiej IWSM. widofc og6l' 
ny — strona lewa 

ci?zar celownika 16,0 kG 
ciezar NKM-u podw6jnego r.a 

podstawie morskiej 350,0 kG 
ci?zar naboju 0,118 kG 
ciezar magazynku z 30 nb 5,6 kG 
ciezar skrzynki (8,4 kG) z ladow- 
nikami (8x5,6 kG) 53,2 kG 

NKM Hotchkiss 13,2 sklada si? 
z trzech podstawowych cz?sci: z 
podstawy morskiej, dw6ch karabi- 
n6w i celownika optycznego. 

Karabin pojedyrtezy sklada si? 
z lufy, komory gazowej, komory 
zamkowej, zwyklego celownika 
krzywiznowego i magazynku nabo- 
jowego. 

Lufa wykonana jest z odpowied- 
nio wytrzymalej stali i tworzy 
gwintowany przew6d zakonczony 
u wylotu tlumikiem plomieni, a z 
tylu polaczony z komora nabojowa.. 
Zewne.trzna powierzchnia lufy jest 
calkowicte pokryta zwi?kszajqcymi 
powierzchni? chtodzenia zeberkami 
chlodnicy powietrznej. W polowie 
dlugosci lufy, od dolu, wywiercony 
jest oty6r gazowy, kt6ry Iqczy sie; 
poprzez regulator z takim samym 
otworem komory gazowej. Tylna 
cz?Sc lufy ma gwint plaski do po- 
laczenia lufy z komory zamkowa, 
kt6ra w miejscu pol^czenia z lufa 
zaopatrzona jest w zabezpieczaj^cy 
zatrzask lufy. Mniej wi?cej w polo- 
wie dlugosci lufy osadzona jest w 
specjalnym wyci?ciu muszka ce- 
lownika. 

Komora gazowa, maj^ca ksztalt 
rury, zawiera wewn^trz tlok gazo- 
wy, kt6rym gazy spalinowe dosta- 
jace si? z lufy do komory gazowej 
odpychaja, caly mechanizm gazowy 
do tylu. Cisnienie gaz6w na tlok 
gazowy regulowane jest pokr?tlem 
regulatora, wyposazonym takze w 
odpowiednia podzialk?. 

Komora zamkowa, zawierajaca 
mechanizm zamkowy, jest wykona- 
na w ksztalcie wydluzonego prosto- 
ka^nego pudla utworzonego z obsa- 
dy lufy, dw6ch scian bocznych, dna 
komory zamkowej: i tylc6w. 

'tttiu-.y c'-nt; na sir. 21} 
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Obsada lufy posiada dwa otwory: gorny — dla wkrecenia 
lufy, dolny — dla przejscia tloka do komory gazowej. Scia- 
ny boczne komory gazowej roznia. sie, mi^dzy soba, obok 
drobnych szczegolow takze tym, ze na lewyra karabinie — 
na lewej sciance — znajduje si? lozysko raczki zamkowej. 
Dno komory zamkowej posiada w srodkowej cz?sci podluzne 
wycie.de dla wyrzucania lusek, natomiast w czesci lylnei 
przynitowany na stale hak do sprz?gania karabinu z pod- 
stawa.. Na science g&rnej komory zamkowej znajduje sit; 
wyrzutnik krzywlznowy, w srodkowej zas jej cz?sci Jest 
wyciecie, w kt6rym osadzona jest komora wlazu nabojo- 
wego. Komora ta siuzy do przytrzymywania magazynku 
nabojowego za pomoca. zaczepu trzona zamkowego i za- 
wiera otwor przejseiowy dla naboj6w. Od g6ry komora 
wlazu nabojowego zakoiiczona jest pokrywa. zawiasowa osa- 
dzonq na lewym karabinie po prawej stronie — i odwrot- 
nie. Celownik krzywlznowy sklada sic z podstawy, ramienin 
celownika z podzialk§ odleglosci, osi 1 spr?zyny ramienia 
celownika, suwaka celownika i zacisku suwaka. Tylce za- 
mykaja^ komor? zamkowg od tylu i sa. zaopatrzone w dzwlg- 
nie. spustowa, (przy lewym karabinie po prawei stronie i od- 
wrotnie) oraz w chwyt, nie liczac innych cz?sci, Magazy- 
nek nabojowy weiska samoczynnie IB sz:. naboj6w, kt6re 
si? w nim znajduja., do komory wlazu nabojowego. Sklada 
si? on z pudelka, sprezyny 1 donosnika i zatrzasku. Od g6rv 
pudelko magazynku zamykane jest zasuwka, z przynitowa- 
nym ruchomym uszkiem. 

Mechanizm zamkowy sktada si? z trzonu zamkowego 
wprowadzajacego naboje do July, zamykajacego 1 rygluj£|- 
cego lufe. oraz wycia,gajacego wystrzelone luski (trzon zam- 
kowy zawiera takze przewod igliczny z iglica.); tloka ga- 
zowego uruchamiajacego wszystkie cz?sci mechanizmu zam- 
kowego; raczki zamkowej sluzacej do cofania tloka gazo- 
wego do tylu; sprezyny powrotnej przesuwajacej do przod.i 
czesci cofniete po strzale. 

Fodwojny karabin maszynowy sklada s_? z dwoch kara- 
bin ow, lcwego 1 prawego, r6zniacych si? mle.dzy soba. roz- 
mieszczeniem szczerbinki i muszki, rqczki zamkowej, po- 
kryw komory wlazu nabojow r ego, dzwigni spustowej i jej 
bezplecznika. 

Fodstawa morska typ R4 SM sktada sie z nast?pujgcych 
cz?sci: z podtoza, loza, kofyski, mechanizmu kierunkowego, 
mechanizmu podniesieri, siedzenia dla celowniczego, transmi- 
sji spustowej oraz z przyrzadu celowniczego. 

Podloze jest to nleruchoma cz?sc podstawy, sluza.ca za 
oparcie dla loza i przymocowana do pokladu osmioma srub- 
kami. Podloze ma: stozek podloza z obsada. gnlazda czopu 
obrotowego, gniazdo czopu obrotowego, pierscierl kr?gu i prze- 
w6d smarowniczy. toze jest odlewem stalowym posiadajq- 
cym czop obrotowy. l^>ze wlasciwe znajduja.ee sie wewnatrz 
zawiera odci^zacz mechanizmu podniesiefi, mechanizm kie- 
runkowy i jego hamulec oraz mechanizm podniesieft i takze 
jego hamulec. Czop obrotowy ma ksztatt wydluionego cy- 
lindra otoczonego W gorncj czesci glowicy w formie splasz- 
czonego okrqglego pudla zawierajiicego wewnqtrz cz^sci 
mechanizmu kierunkowego, Na g6rnej plaszczyznie glowicy 
znajduje si? plaski nalew z wycieciem odpowiednim do 
ksztaltu loza wlasciwego oraz wydr^zeniami: z tylu na 
lapy siedzenia celowniczego, z przodu — lapy oparcia nog 
wraz z transmisja. spustow^. Loze wlasciwe ma ksztalt pudla 
okr^glego po bokach, u dolu splaszczoncgo, dopasowanego 
do plaskiego nalewu gtowicy. Pudlo loza wlasciwego zam- 
knifjte jest po bokaeh sciankami bocznymd i wewnqtrz 
niego znajduje siq odciqzacz mechanizmu podniesien, na 
zewnatrz natomiast osadzona jest na wspflnej osi podw6jna 
kotyska. U gory pudla loza wlasciwego znajduje si? prze- 
kladnia mechanizmu podniesien. Kolyska jest podwojna 
i posiada jarzma (lewe i prawe) dla zamocowania lewego 
i prawego karabinu, Jarzma te obracaj ^ si^ wraz z Ich 
poziomq oslq, przechodzqcq przez srodek pudla loza wlasci- 
wego i sq ponadto polaczone razem wlqzaniem znajduja.cym 
si? w ich przedniej czesci. Kazde jarzmo stanowi rodzaj 
podluznego wspornika. Lewe jarzmo ma na sobie luk z^- 
baty mechanizmu podniesien, prawe ka.towa. podzialke po- 
lozenia oraz tabliczke z napisem. Na zevrne.tr znych bokach 
wspornlk6w jarzm sq rygle dla zamocowania karabinu, 

Mechanizm kierunkowy sklada si? z pokr?tia osadzonego 
na pionowej osi, znajdujacego si? po lewej stronie loza, 
z odpowiednich przekladni z z?batyeh k61 stozkowych i sli- 
makowej, ktdre obracaj^ dzi?ki temu loze na podlozu wo- 
kol osi poziomej, 

Mechanizm podniesien skiada sie z pokre.tla osadzonego 
na poziomej osi z prawej strony loza i odpowiednich prze- 
kladni zaz?bianych na koncu o luk z?b£ty lewego jarzma 
kolyski. Do unierucbomienia mechanizmSw, kierunkowego 
i podniesien, sluz^ odpowiednie h&mulce„ 

Siedzenie dla celowniczego posiada oparcie zawiasowe 
i osadzone Jest na jego wsporn'lku. Siedzenie moze by6 
przesuwane po wsporniku i jest unieruchamiane zatrza- 
skiem. Transmisja spustowa zamocowana jest na wsporni- 
kach oparcia n6g, kt6re posiadaja. odpowiednie przesuwy 
oraz zatrzaski. Transmisja spustowa sklada si? z pedalu 
(przy oparciu nog) osadzonego na jednym, zewn?trznym, 
koticu osi. Drugi, wewn?trzny, koriec ssi posiada rami? 
oparte o wystaj^cy ze wspornika bolec. Ten jest osadzony 
na znajdujacym si? wewn^trz wspornika popychaczu opar- 
tym drugim koncem o sprz?glo transmisji znajduj^ce si? 
w skrzynce sprz?gla spustu. Stamtad transmisja prowadzi 
do spustfiw karabin6w. Nacisniecle kt6regokolwiek pedalu 
powoduje strzelanie jednoczesne lub tylko jednego (w za- 
leznoSci od nacisni?,cia i odpowLedr.iego nastawienia 
sprz?gacza), Cdn 

I I -/I - KOMUDA 



(dofe)nC2enie z nru 5/64 



KW 1A 



Ci?zar: 47,5 T, 

Pancerz; kadlub - przod 110 mm, boki 75—110 mm, tyl 

75 mm, wieza — prz6d, bokl I tyl 110 mm, 
Fredkosc okolo 30 km/godz., 
Inne dane jak KW— 1. 

KW 1 

Ciqzar 43,5 T, 

zaloga: 5 ludzi, ; 
Wymiary: diugoSc 6,75 m, szerokosi 3,32 m, wysokoSC 

2,71 m, przeswit 0,45 m. 
Uzbrojenie: 1 armata 78,2 mm, i 3—4 km 7,62 mm. 
Amunicja do dziata ill— lit pocisk6w, do km 3000—3024 

naboje, 

Pancerz: kadlub — prz6d i boki 75 mm, tyl 60—75 mm, 
dno i gora 30 — 30 mm, wieia — prz6d 90 mm, bokl 
1 tyl 75 mm, g6ra 35 mm, 

Nap?d: 1 silnlk dieslowskl, V-12 cyl, W-2-K, moc 600 KM 
przy 2000 obr/mln, ehlodzony clecza,. 

Pojemnoic; zbiornikow paliwa: 600—615 L 

Zasi?g 33S km. 

Pr?dkosc maks. 35 km/godz. 

Pokonywanie przeszkody: wznlesienia 36°, rowy szerokosci 
2,80 m, sciany wysokoici 0,90—1,20 m, brody gI?bo- 
kosci 1,45—1,60 m. 

Naeisk na grunt: 0,75 kG/cma. 

KW 2 

Ciezar; 52 T, 
zaloga: 8 ludzl 
Wysokosc 3,25 m, 

uzbrolenie: 1 haublca 152 mm 1 3 km 7,62 mm, 
Amunicja: do dziala 36 pocisk6w, do km 2475—3037 na- 

boj6w, 
zasi?g: 250 km., 
Pr^dkos6: 26 km/godz., 
Inne dane Jak KW-1. 

KW IB 

Ciezar okolo 43 T, . 
Pancerz kadlub, przod - 110 mm, bokl 90—130 mm, wie- 
za _. prz6d, boki 1 tyl — 120 mm, g6ra — 40 mm. 

KW 1C 

Pancerz: 'kadlub — prz6d - 40-75 mm, bokl — 60 mm, 
tyl — 40-75 mm, dno i gora 30 — 40 mm, wieia — przOd, 
boki i tyl — 82 mm. 

Pr?dkos£ 43 km/godz. 

Inne dane Jak w KW 1. 

KW 85 

Ci?zar 46 T 
zaloga t— 5 ludzi. 

wymiary: dtugosfi z dziatem 9,60 mm, dlugosi Jcadlubn 
6,80 m, szerokosfi 3,07 m, wysokos6 — 2,so m, prze- 
swit — 0,40 m. 

Uzbrojenie: 1 armata 85 mm i 3 km — 7,62 mm. 

Amunicja do dziala 70 pocisk6w, do km 3276 naboJ6w. 
Pancerz — kadlub — przod — $0—76 mm, boki — 60 mm, 
tyi — 40—75 mm, wieza — prz6d, boki i tyl 100—110 mm. 

zasie.g: 330 km, pr?dkosc — 42 km/godz, inne dane JaK 
KW— 1. 




Model czototi radziethlego 15-1, tctory klerowany jest odle- 
plolciouio za pomocq Jcabla. Konstruktor Zdztslatu Szewczwk 
z WUrszaiuy 
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NAP^DY 

MODELI 

SAMOCHODOW 

WYCZYNOWYCH 
I ICH KONSTRUKCJA 

OPRACOWAt: IAN CZ ARHEGKI 



Naped modelu samochodu wyczy- 
nowego — J ego rodzaj 1 kon- 
strukcja — wplywaja. na ksztalt 
samego modelu, a wiec na jego 
liniq aerodynamlezna. Jak 1 na jego 
wlelkos6 powierzchnl czolowej, 

Pro'Jektujac model samochodu wyczy- 
nowego modelarz powinien pamietafi 
o tym, ze dziekt prawldiowemu uloze- 
nin silnika 1 zastosowaniu odpowiednle- 
go napedu — mote 0trzyma6 najmniej- 
sza. powlerzchnie. ezolowa modelu. Wla- 
dono, ze wlelkosc powierzchnl 
czolowej modelu wybitnle wplywa, przy 
duiych szybkosclach, na wlelkoSfc opo- 
ru powletrza, tj. oporu, ktdry Jest naj- 
wiijkszy w stosunku do lnnych sklado- 
wych opordw ruchu. Dobterajac wie.c 
jak najmniejsza. powierzchnl^ ezolowa, 
modelu — zmnlejszamy opory ruchu, 
a przez to umozliwtamy osia.ganie wle.k- 
szych szybkoscl. 

Aby p raw Id low o zaprojektowa6 mo- 
del, trzeba zapoznac sic. z rodzajaml 
naped6w <t lch konstrukeji), stosowa- 
nymi obecnle w modelach samochodow 
wyczynowych. 

Napedy modell samochodfiw wyczy- 
nowych dzlelimy na dwa zasadnlcze ro- 
dzaje: I — naped bezposrednl, II — 
nape.d posredni, rys, 1. 

Nape.dem bezposrednlm modelu nazy- 
wamy naped, gdzle kola nspedowe osa- 
dzone sa bezposrednl© na wale kor- 
bowym silnika. 

Bozr6znlamy tu: IA — nape.d modelu 
na jedno kolo 1 IB — naped modelu 
na dwa kola. 

Naped IA, dzlekl prostej konstrukeji, 
nadaje sie. specjalnie dla modelarzy po- 
cza.tkuja.cy oh. Stosuje sie. go do modell 
klasy plerwszej 1 druglej <z silnlkaml 
1,5 cm' 1 2,5 cm* pojemnoscl skokowej}. 




Rys. z. 



Rodzaje mpeddw moded' samochodow wyJcigowi/ef) 





Naped modelu 




/ Bezpoirtdni 




II PotTedni 



IA 

na jedno fcoto 




JB 

na im kota 


Naped 




toped 


na koto 




no iota 


tyfne 




- przednie 






lub tylne 


SilnA 
vstawiony 
poziflmo 




usfawionu 
poztoro 



n a 

kola zetafe 



Waped 
m Wa 
przednie 
tub tujne 



5tlmk 
poriomo 



11 B 

tcfa zebate 
btoziowe 



Waped 
na iota 
lt/!ne 



5>lmk 
ustawionq 
pionowo 



Bys. 1. 



Przy tym napedzle sllnik mocujemy w 
pozycjl lezacej (poziomo) lub lekko po- 
chylony do plaszczyzny pozlomej. Tego 
rodzaju uloienle silnika pozwala na 
otrzymanle najmniejszej powierzchnl 
czolowej modelu, 

Bezwzgle.dnie lepszy od poprzednlego 
jest napqd IB — bezposrednl na dwa 
kola. Naped tego rodzaju stosowany 
jest powszectmie do mo deli samocho- 
dowych wyczynowych klasy plerwszej 
a nleco rzadzlej — klasy druglej. Sll- 
nlk w tym wypadku musi mlec spe- 
cjalna. budowe. Do tego typu sllnlk6w 
zallczamy an g lei ski silnlk samozaplo- 
nowy „OU.wer" TS (jak dotad, bije on 
rekordy w kiasie plerwszej), oraz sil- 
nlk wegierski „Alag". Zaawansowanl 
modelarze, majac do dyspozycjl to™ 
karke, moga sllniki z zasysaniem mie- 
szankl poprzez wal korbowy przysto- 
sowat do nap^du bezpoSredniego na 
dwa kola. Ten rodzaj nape,du pozwala 
tez uzyskat najmniejszg powierzchnl^ 
ezolowa. modell. 

Wobec tego, ze naped I nle jest 
skomplikowany, nie bedzlemy nfra si^ 
zajmowac obecnle, lecz przejdzlemy do 
om6wienla napedu rodzaju II. 

Naped II — poSredni, jest napedem, 
u kt6rego moment obrotowy silnika, 
przenoszony jest z walu korbowego za 
pomoca. odpowlednlch mechanlzmov/ na- 
p^dowych na kola lezdne (nap^dowe) 
modelu samochodu wyczynowego. 
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Rozroznlamy tu naped HA, u kt6rego 
moment obrotowy przenoszony jest za 
pomoca k61 zebatych czolowych, oraz 
naped II B — u ktorego stosujemy kola 
ze.bate stozkowe (rys. 1), 

W przypadku zastosowania napedu 
IIA, silnik' mocujemy w pozycji pozio- 
mej lub Iekko pochylony do poziomu 



w lozyskach kulkowych (15) EL7 
<d-7 mm, D-19 mm i B-6 mm) wtlo- 
czonych w otwory ramy silnlka. 

Drugie kolo zebate (5), majqce 36 
ze.b6w, osadzone jest na stozku wyko- 
nanym bezpoirednio na osi nape,dowej 
(6). Na koncach osi za pomoca jedno- 
stronnle rozcle.tej stoikowej tulejki 




Rys, 3. 



(15"). Napqd ten stosujemy do model! 
klasy pierwszej, drugie] 1 trzeclej, do 
modeli szerokich 1 plaskich (niewyso- 
klch). 

Rozpatrzmy powszechnie stosowana. 
konstrukcje, napedu IIA a przystosowa- 
na. do modelu z silnikiem ,,Aktivist" fir- 
my Zeiss {rys. 2). Konstrukeja ta jest o 
tyle wygodna do wykonania, ze sllnik 
1 mechanlzmy napedu (przekladnla k61 
zebatych, ot I kola napedowe) sa umo- 
cowane do ramy silnika, ktora. za po- 
moca. czterech srub, przykrecamy do 
podwozia modelu. Ksztalt ramy silnika 
podaja rysunki 2 I 3. Rame, silnika 
wykonujemy z aluminium lub z duralu. 



(10) — osadzone sq kola nape,dowe. Ko- 
to nape.dowe sklada sie. z tarczy (13) 
umieszczonej na stozku tulei (10). tarczy 
doclskowej (12) oraz ogumienia kola (14). 
Tareze wykonane sa z duralu. 

Dokre.ca]ac nakretke, (11) doclskamy 
tarcze. (12) do tarczy (13) powodujgc 
£ci£nie.cie ogumienia (sclsnle,cle gumy — 
£ do 2,5 mm). W trakcie doeiskania 
tarczy kola naste.puje — dzle.ki tulejce 
(9) — zacisni^cie kota ze.batego (5) na 
sto/.ku osi napedowe j. Kola ze.bate wy- 
konujemy ze stall chromonlklowej do 
utwardzenla powierzchniowego. odleg- 
losc miedzy lofcyskami ustala tulejka 
(7). Wszystkle tulejki wykonujemy ze 
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Rys, 4 
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Rys, 5. 



Silnlk ■ mocujemy do ramy czterema 
srubarnl M3. 

Na wale korbowym silnika osadzone 
jest na stozku kolo ze,bate (3), a na 
nim „na wcisk" kolo zamachowe (4). 
Kolo zgbate (3) poslada 19 ze.b6w o mo- 
dule 1 mm. Kolo zamachowe toczymy 
z mosiqdzu. OS nape,dowa obraea sle. 



stali w^glistej. Na rys. 2 i 3 podana 
jest w skali 1:1 wyzej opisana kon- 
strukeja. 

Ze wzgle.du na to, ze wielkosc prze- 
lozenla wynosi 1:1,89, mozna tu zastoso- 
wac ogumienie kol napedowych o sred- 
nicy 80 mm do 85 mm, Przyjmujae 
ilosc obrotow silnika r6wna 18000 na 



minute., przybli&ona szybkosc modelu 
powinna wynosic (po uwzgle.dnieniu 
strat) okolo 130 do 140 km/godz. Mozli- 
woS6 osiagnie.cia tej szybkoscl zalezy od 
mocy silnika i wielkosc i opor6w ruchu 
wyste.pujacyeh przy tej szybkoscl, W 
razie gdyby sllnik podczas jazdy „du- 
sil sie," — sredniee. ogumienia trzeba 
zmniejszyc. 

Na rysunku 4 i 5 podane sa. Irme 
kotistrukcje osi napedowej oraz inne 
sposoby mocowania kola z^batego. C!le- 
zar gotowego do jazdy modelu powi- 
nien wynoslc okolo 0,9 kG — 1,1 kG. 

Zriacznie cz^sciej uzywa si^ rodza- 
ju napqdu iib, ktory stosuje siq do 
niodeli samochod6w wyczynowych kla- 
sy drugiej, trzeciej 1 czwartej. 

Do najproslszych zaliczamy konstruk- 
eja nap^du podana. na rys. 6. Stosuja^ 
]h modelarze radzieccy i czcchoslowac- 
cy (z pewnymi malymi zmianaml kon- 
strukcyjnyml). 

Silnik (1) mocowany jest tu bezposred- 
nio do podwozia (dolnej czqsci mo- 
delu) odlanego z aluminium albo ze 
stopu At-St-Mg. Os nap^dowa (8) osa- 
dzona jest w loiyskach kulkowych 
wcisni^tych w otwory wykonane w 
nadieWKacn padwozia. 

Na wale silnika osadzone jest kolo 
zamachowe (3), w wytoczeniu cylin- 
drycznym kt6rego wstawione jest suw- 
liwe kolo z^bate (6). Kolo z^bate usta- 
lono w stosunku do kola zamachowego 
kolkiem (5). Na os napedowg (8) wci- 
sni^to kolko z^bate (7), zabezpieezajiic 
je przed obracaniem si^ odpowiednim 
kolkiem. Srednica osi napedowej (dla 
klasy 2) w srodkowej swej cz^sci wy- 
nosi 8 mm. Pozostale cze.sci osi nape- 
dowej raaj^ srednice. 7 mm (loiysko 
EL7), ZbieznoSc stozk6w na koiicach 
osi wynosi 10°. Porobione sq tam na- 
ei^cia — gwlnt M5, przy czym po lewej 
stronie osi znajduje si^ gwint prawy, 
a po prawej stronie — gwint lewy (ten 
rodzaj gwintfiw dajemy zawsze przy 
kolach napedowych osadzonych ria 
stozkach osi a dociskamy nakr^tkami). 

zalet^ tej konstrukcjl jest jej pro- 
stota. Wadq zas to, ze sily powstajace 
podczas pracy k61 z^batych (sila po- 
oslowa dziata;qca wzdtuz osi, naste,pnie 
sila promieniowa 1 sila obwodowa po- 
wodujace naclskl na lozyska) wplywa- 
ja, z jednej strony na szybsze znisz- 
czenle lozyik kulkowych silnika, z dru- 
giej natomiast — wywoluj^ zginanie 
walu korbowego i jego oslony. Aby 
oslona walu nie zginala sl^, koniec jej 
przytrzymuje specjalny uchwyt (2) mo- 
cowany do podwozia, rys, 6, 

Lepsze jest rozwlazanie konstrukcyj- 

ne nap^du pokazane na rysunku 7, 

a stosowane przez modelarzy paristw 
zachodnich, 

Widzimy tu <rys. 7) silnik (1), na wale 
kl6rego zamccowane jest kolo zama- 
chowe (2). w kole zamachowym wyto- 
ezone jest cylindryczne wgle,bienie ce- 
lem suwliwego prowadzenia wystajqeej 
cz^Sci zabieraka (5). w kolo zamacho- 
we wprasowane sa. trzy kolkl zabiera- 
jace (4), kt6rych koAce wystaja.ee 
wchodzq suwllwie w otwory zabieraka. 

c.d.n. 




Napecf SB 
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Rys. e. 



Rys. 7. 
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GAZNIK 
Z ZASILANIEM 
OBWODOWYM 



OPRACOWAt: J. OLE J K I K 



K; 



' onslrukcja gainika z zasilaniem 
t obwodowym do silnika zarowego 
MVVS — 2,5 ems, wykonana w 
katowickim klubie modelarskim LOK 
pod klerownictwem mgr in*. A, Ko- 
zlowsklego, oparta Jest na podobnyeh 
zalozenlach, jakie zastosowano w gazni- 
kach sllnikow Tee Dee Cox i Hurrica- 
ne, Chodzilo przede wszystkim o zmniej- 
szenie opor6w wyst^pujacych w czasie 
zassania paliwa przy wysokich obrotach 
silnik6w z zaplonem zarowym. Na uble- 
giorocznych zawodach modelarsklch 
(lotnlczych, szkutniczych i kolowych) 
gazniki tego typu zdaiy w pelni egza- 
min praktyezny. Przyrost obrotow sil- 
nika wall a slq w granicach 500— 1000 
obr/min. na smigle 205x145. W modc- 
lach kolowych wzrost pre,dkosci w po- 
rownaniu z normalnym gazniklem fa- 
brycznym (przy Jcdnakowym paliwie) 
wynosl S— S km/godz. Gaznik ten cechu- 
je latwa regulaeja oraz wzglednie duza 
tolerancja ustawienia Iglicy na rown$ 




prace. silnika, Jcdnak pod warunkiem 
dokladnego wykonania i pasowania po- 
szczegolnycli element6w oraz bezwzglcd- 
nej czystosci paliwa (filtrowane). 

OPIS BUDOWY 

Gaznik sklada sie. z dyszy, plprscie- 
nla, tulei iglicy oraz Iglicy osadzone] 
w tulejce gwintowanej. 

Dysza, Dysze. w T ykonujemy z mosia.- 
dzu wg rysunku, rozpoczynajgc od to- 
czenia strony wylotowej (pasowanie w 
denku silnika na lekkie wciskanie). 
Wiercimy otw6r o 0 5,8 i wytaczamy 
do odpowiedniego ksztaltu. Z kolci wy- 
konuj cmy zewnclrzni) powlokq gaznlka 
i rowek na obwodzie. Dopiero po ob- 
cieciu i ponownym zamocowaniu dyszy 
la.ezyroy Jej wlot. Wykanczamy dyszq, 
tj. wygladzamy papicrem sciernym i 
polerujemy po uprzednim wywiereeniu 
szesciu otwor6w o 0 0,3 mm. 



PierScien dyszy ~ duraluminium. Po 
przygotowaniu krjjzka o grubosci 4 mm 
i 0 2,3 mm, wiercimy w nlm otwfir 
0 6 i roztaczamy wytaczakiem do 
0 9. Reszte wykanezamy pilmkiem 
(ksztait zcwnqtrzny), wiercimy otw6r 
0 3,3 oraz otwor wewn^trz pierscienia 
0 1 mm. 
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F0RN06MNIE 
POWIERZCHIII STOZKOWEJ 
W tflDUHKU NAPEDOUytl 

DO RARIET9 



W czasie elaboracji silnika rakietowe- 
go o stozkowej powierzehni spalania 
nasuwajq sie pewne trudnosci natury 
teehnologicznej. Do ugniatanla potrzeb- 
ne K.-j dwa ubijakl. Gesto§6 materialu 




pqdnego Jest Inna przy stozku, a inna 
przy brzegach luski. To powoduje z ko- 
lei innq predkosc palenla. Poza tym 
wynikaja. trudnosci przy wydobywaniu 
nagromadzonego w otworze ubijaka 
materialu pgdnego, Czynniki tc zade- 
cydowaly o zmianie procesu formowa- 
nla cze.sci stozkowej ladunku. w moim 
sposobie forrnowania stozka wykorzy- 
stuje. tylko Jeden ubijak z plaska. po- 
wierzehnia. czolowa.. Po wybiciu splon- 
ki przystejiuje, do ladowania luski. A 
ladowanie 1 ubijanie odbywa sie. ma- 
lymi porcjami wedlug metody szneko- 
wania. Uzyskuje sie. w ten spos6b mo- 
zllwie stalq gestose ladunku wzdluz 
jego dlugosci. Napelnianie konczymy, 
gdy pallwo osiggnie odleglosc 10 mm 
od krawedzi gilzy. Powierzchnlq we- 
wne.trzna. gilzy smarujemy klejem, na- 
stqpnie na powierzehni^ ladunku kla- 
dziemy dwie przybitkl (krqiki wyko- 
nane z papieru), lub jeden krqzek wy- 
konany z 1 mm preszpanu. Do zwija- 
nia brzegow gilzy wykorzystuje. ma- 
szynk^ mysliwskq. Takle zamknlecle 
denka silnika rakietowego okazalo si^ 
bardziej wytrzymale na cUnlenle r\lt 
wciskanie na klej kolka drewnianego. 

Otw6r stozkowy wierce. w ladunku 
po wykonaniu powyzszych czynnosci. 
Uiywam tu prqta profilowego, wyko- 
nanego ze stali. Po zamocowaniu prc- 
ta w imadle w pozyeji pionowej nasa- 
dzam stopniowo silnik, obracajqc przy 
tym silnikiem ruchem obrotowo-zwrot- 
nym. Podczas te) czynnosci naleiy uwa- 
za6 na zachowanie wspolosiowosci prqta 
7. silnikiem, 

Opisany powyzej sposob Jest prostszy 
od konwencjonalnego, stosuje go Ju± 
kllka lat. 

STANISLAW WIRWICZ 



Tuleja iglicy — mosi^dz, pasowana 
do pierscienia na lekkie wciskanie. Po 
dokr^ceniu nakre,tk^ M 3,5, przez otwor 
wewnsitrz pierscienia napunktowac micj- 
see wywiercenia otworu zasilaj qcego. 

Iglica — wykonana z drutu stalowe- 
go o 0 1,5 mm, wlutowana Jest do tulel 
gwintowanej, zakonczonej gl6wk^ Sru- 
bowq szesciok^tng. Stozek iglicy szli- 
fowany. 

MONTAZ GA2NIKA 

Skladanie gainika rozpoczynamy oi) 
nalozenla podgrzanego pierscienia na 
dyszc, tak aby otw6r paliwowy piers- 
cienia znajdowal sie. miedzy dwoma 
otworami rowka dyszy. Z kolel zakla- 
damy tulejq iglicy (otw6r paliwowy tu- 
lei musl pokrywafi sie z analogicznym 
otworem w pierscieniu>, Na tulej^ igli- 
cy wkre.camy oprawe iglicy do oporu 
(nakrQtka), zakladamy iglicy 1 zewn^trz- 
nie oblutowujemy. Gotowy gaznik prze- 
mywamy w benzynie 1 montujemy w 
silniku. 
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KLUBY i MODELARNIE LOK 



Wykaz klubftw (modelarnl) ZW LOK Gdansk 



Lp. 


Nazwa modclarni 


Rodzajt 
prowadzonego 
szkolenia 


Adrcs modclarni 


Dul i godziuy zajf£ 


Imif i nazwisko 
imtruktOTa 






ra, 

t_/Kl £lO WC 


f ict q ri ill- W'r ff-trcy ill Plr-i tiu^i.k.-i*-V'i I (\ 


1*r» i - i - 

WiorKi-, pia^ki 


ini. Tadcusz Racki 




lotniczc 


T t':c li ji j kk! h j iiudowy Okr^tow 


txl 2i 






t^i V i o r rtWif* 
J 44 »vi ^ tu wt^ 






2 


JMotl cla rma oK" rcto wa 


okr^toivc 




ponicdzialki, wtorki, pl^iki 


Andrzej Iwanciow 








Dom Stoczniowca 


od 17,30 19 30 




A 1 1 K] (.'1 il r C Mil l>Kf^' (.J 1 Wji 


O-ttr^tQwc 


Gclausk, ul. Kladki 25 
Studi u m Waiiczy t iclsk i<i 


pon icdz iiiik i 16—19 


Leon Staniszcwski 
Jcrzy Li twin 


4 


Mr nl 1 r*l 'i r i r i I ^ i- it: li'ln usa 

^Vi^kJt-trt J 1 1 1 1 , \ El J 1 ^ ' W .1 


c'l 1. 1 l ■ i . . ■ , v ■ 

1 l ■ lil IU i> *- 


Gdynia ul. Wlady$)av.& ) V 54 


wtoykip cz wartki J 


Stefan D?-iamaga 








Szikola Podstawoiva Is'r 14 




5 


Mod cla rnia otr £ LOWa 


oknftowc 


Gdyri in j ul . Janks Ivru^i cki t jjo 1 0 


wf.orkij cz wartki 


Zbigiucw jilclkic wicz 






lotniczt 


Sv.kola PodsLawowa Nr 1& 


14—18 


5 


f lO'Ctcl a rn i a loinic/a 


folate zc 


Gdiynia ™ tUrlow^j^ uli« ISoliatcr^w 1 


■,. i..rL-.' o ;.i i ", "i\ 


Jah AIikos 








Sta Ihi^riidu £5 


joboly 13,30—16,30 








Szkola Pods in wtw& .Nr 1 11 




7 


Moddamia okrctowa 


okj-^iv 


Gdyiii^j ul. 'I'cimajffra 


j ?tJ L L 1 1 P, L r-iiA 1 |H lJ L hi 


1 icttry E 1 !. : . '' :■: ; 








Zftssn ii i c?-ii S^kola Hiwlowlitna 


17—19 


8. 


Moddarnia okrctowa 


okrftowe 


5to-c:znia Matyuarki WojcDJicj 


potdcd/ialkij czwartki 


Jcrzy Fiszcr 




w Gdyni, ul. \i«ifchl(?%vskici^o 


^4 


9 


Moddamia okrctowa 


okr^towe 


Gdynia — Orlowo, uL Folwarczna 1 


ponkd^ialki^ platki 14 — 16 


Zbignicw Bobak 




Xjiccuni. Og'^lnok&zUt.lc^cc 


10 


Moddamia oki-fiowa 


LJJ^iJ ' 1 ' ' i ■ 


Sopolj uL Hit'rUEa 55 


wrnrbi 1 'X ^■f> 1 '(f'l 
l^lOrKiJp IJlLllBkl J J t JU JJiJU 


DaOuta Szrajbcr 






^zkola Podslawowa ESr *7 


1 ] 


X Todda ri i tat ok i'^' I * i w«i 


f\ li t i"\ iv p 


So po i I, u 1 . C ih rs > bit' po 


wtorkij pi^tki 16 — 18 


Danuta Szrajber 






12 


\f od cla rnia okrctowa 


okrc^towc 


Sopotj ul « N'lickiciMCii'-a 4!J 


srody 13 15 


B* Scalko^ki 




S/kttla l■'^Jils[Il^ | ^<J^ | ^'a •^r 6 


Wlorkt 16 18 

czwartki 16 — 18 




13 


M oxl clan 3 ia ok rtto wi 


1 ' 1 1 C 


Kamjcnica Klbl^ka j)o^'. Ijlb!;^ 
■Szkola J?ods ca wo wa 


Xazimicrr£ Kowalcze 


14 


Moddarn ia ok r£t o w;i 


okrf towc 


Katnicnica Elblaska pow. £Lbl^g 
Zaklad Popjrawczy 


irody 16 18 


Kazimierz Kowalcz« 


15 


Moddamia okrctowa 


okfftowe 


Elbl^g* uL A» Ozcrwonej 


wtorki, soboty 17 — 19 


Jan Zidinski 






] \ I i ] i ; 1 i l" r N / k ■ ■ 1 , i. y.liV* i Jl IvA'H'il 


urlnr^i f ■ -r -i ■ ■ irrVl IO 'It 
W [RPrK ■ ■ L-ft-VFj.I-L.jxl i ._T — _ 1 


16 


Moddamia lolnicxa 


lotniczc 


jNIa 1 iborkj u.1. 1 7 \1 a rca 


srody, pi^iki 16 — 18 


Andrzcj DuszyAski 








j^- , j-c , 4.r r li'«ir - ^' - -« ^i-yVj-i^i ^/^i wrif 


17 


\i f jdda T-tllil 1 £ 1 1 1 ll Cf.H 


lot njczc 


Mai bark, ul. Momusxki 23 


irody 15,30 17,30 


Jan Maciejewskj 








■JA ?i i 1 1 1,1 1 kJUo l (4 « "..P Vk n IKE * 


rritvbfif 14- 'ill 111 4n 


18 


■MAT l*Tt Till K 1 flfAWfi 


raki ctowc 


Konarzyny pow. Koicicnyna 


I'mj iai m ^-ja i a ■, a\>ij^ji-y i j \j 


Jan noowsiki 








Szkola Podstawowa 




19 


^.Todclarnia lot n ic~za 




SkorzcwOj, now. Kqk ic rzyna 
Szkola PodstawQwa 


nistki 14 111 


Henryk R.cpinski 










20 




i - I - 1 ' 1 1 ' Lp 1 1 


1 - J 1 ! 1 I -iV 1 L 1 JffU "V - XVU^V&lr- 1 J 


TUT 11 If 1 19 "tfl 1 ^ Vl 


WJady^la w Fi gid 




Szkola Podstawowa 


21 


Moddarnia okrftowa 


okrytowc 


Gostonek, pow* Ko^cierKyiia 


irody 12 — 14 


Jcrzy Piotrowaki 






Szkola Podstawowa 


22 


Moddamia okretowa 


okr-ptowe 


Starogard Gdauski 


wlorki, piittki 17 — 19 


SlanbLaw Karczyuski 








ul. Sobicskiego 12 P.D.K. 




23 


Moddamia kolowa 


kobwc 


Starogard Gdauski, Sobicskiego 12 
Gdansk^ uL Jaua z Kolna 31 


Srody 15—19 


Leon Rulinski 


24 


Moddamia okrftowa 


okr-flowc 


ponicdiiaJki, wtorkl, iirody 
czwartki 15,15 — 17,15 


Tadeusz Sztokmanski 


25 


Moddamia okr$towa 




Wejherowo ul. Lipowa 30 
Szkoia Podstawowa Nr 5 


wtorck, czwarlek 15 — 20 
4roda, piatek 15—19,00 


Kazimicrx Dxieclekski 


26 


Moddarn ia okrgtowa 


okr-^towe 


Gdansk, ul. Marynarki Polsklej 175 ZS2 


wtorki 15^ — 19 


Gmegorz Dziedzic 



Blizsze szczegoly dotyczqce piacy w/w klub6w (modelarni) mo£na uzyska£ w zarz^dzie Wojewodzklm LOK Gdansk-Wizeszcz, 
ul. Kopernika 16, tel. 31-12-zl, Kierownik Sekcji Modelarstwa, ob. Aleksander CygaAski. 



mi 

Sprau/noicl Qbronnay 



Mga Obrony Kraju otrzymala od 
Mlnisterstwa Spraw *wewnt;trznych 
prawo ustanowienla 1 nadawania Mlo- 
dziezowej Odznakl SprawnoSci Obron- 
nej. Odznaka zostala ]u£ wykonana 
w dw6ch wersjach — jako brqzowa 
1 srebrna — 1 rozeslana do wszystklcb 
zarzadow LOK. Moy.na wi^c starat; siq 

0 je) uzyskanie. 

Jednoczesnie wydany zostal regula- 
min Mtodziezowej Odznaki SprawnoSci 
OSronnej, kt6ry okreSla warunkl nle- 
zbqdne do otrzymania odznaki oraz re- 
guluje zwiqzane z nla, sprawy organl- 
zacyjne. 

Mlodziezowa Odznaka Sprawnoscl Ob- 
ronnej. ktora. w dalszym ci^gu b^dzie- 
my nazywa6 w skr6cie MOSO, Jest 
jednym ze Srodk6w zmlerzaj^cych do 
rozbudzenia 1 rozwijanla wSrod mlo- 
dzfezy zaintorcsowan problematyk^ spo- 
leeznej obronnoScl kraju oraz og61ny- 
mi i specjaUstycznymi sprawno^ciarriit, 
daje mlodzleiy moillwo^fi wlqczyft slq 
w nurt prac spolecznie uiyteoznych 

1 przygotowuje 3% do dztalalnosci w 
oddzialacH samoobrony. 



Modelarze to w olbrzymiej wltjkKZoficl 
uczniowie szk6t podstawowych, zawo- 
dowych i Srednich. Oni tez w pierw- 
szym rz^dzie b^dq mogli ubiegafi sit; 
o przyznanie iin te) pi^knej i zaszczyt- 
nej odznaki. W tym celu podajemy 
kilka uwag iniormacyjnych na ten 
temat. 



PRZEPISY OBGAKIZACVJNE 

Odznaka Jest dwustopniowa tj. brq- 
zowa i srebrna. W przyszloSel, gdy zo- 
stana opraeowane warunkl zdobywanla 
kwaliflkacjl w specjalnoiclaeh obron- 
nych wyzszego stopnia, wprowadzona 
ma by6 takie odznaka . zlota. Razem 
z odznaka otrzymuje si^ iegitymacj^ 
uprawniaj^c^ do noszenia odznaki 
MOSO. 

Odznake. brazowa moze zdobywai 
mlodzlez w wieku 12 — 15 lat, a srebrna, 
mlodziez w wieku powyzei 18 lat. Na- 
daje Liga Obrony Kraju na wnlosek 
Zwi^zku Harcerstwa Polskiego, Zwi^z- 
ku Mlodziezy Socjalistyczne] lub Zwiaz- 
ku Mlodziezy WlejskieJ. 

Zdawanie norm warunkujijcych uzy- 
skanie odznaki MOSO mozna odbyi 
Jednorazowo lub etapami, w zaleznoScl 
od indywidualnych m'ozliwoSci kandy- 
data. Czas zdawania norm na odznakq 
br^zowq ii ie mote by6 dluzszy nlz 
6 miesfecy, a na odznakq srebma. — 
12 miesiqey. 

Przygotowanle kandydat6w do zda- 
wania norm mo/.o odbywad slq w ra- 
mach programowej dzialalnoscl pod- 
stawowych ogniw wspftldzialajqcych or- 



ganizacji, tj, Aeroklubu PHL, ORMO, 
PCK, zwliizku Oehotnlozych Straiy 
Pozarnych, ZMS 1 ZMW lub poprzez 
samoksztalcenle. Do przyjmowania 
norm MOSO uprawnione wylacznle 
osoby upowaznione przez zarz^dy po- 
wiatowe LOK, w porozumieniu z od- 
noSnyml "wiadzanxi wsp61dziaiaj£jcych 
organizacji. 

Odznake. MOSO, kt6rej wz6r wldzlmy 
na zdjqciu, moina nosid na gfirnej kle- 
szeni munduru z prawej strony, a w 
ubiorze eywilnym na piersi z lewej 
strony. 

posiadanie wleeej niz jednej specjal- 
nosci MOSO upowaznia do noszenia 
odznaki na podkladce. Kolor podktadki 
swiadczyc bedzie o zdobytych kwall- 
fikacjach. Kolory podkladek przedsta- 
wia]^ slq nastqpujtico: 



— zdanie 


norm 2 


specjainosc! 


— pod- 


kiadka 


koloru 


czarnego, 




— zdanie 


norm 3 


specjalnosci 


— pod- 


kiadka 


koloru 


ioltego, 


— zdanie 


norm 4 


specjalnosci 


— pod- 


kiadka 


koloru 


niebleskiego, 




— zdanie 


norm 5 


specjalnosci 


— pod- 


kiadka 


koloru 


zielonego. 




■ — zdanie 


norm 6 


specjalnosci 


— pod- 


kiadka 


koloru 


czerwonego, 





Odznaki MOSO sa. odplatne. Odznaka 
bfijzowa kosztuje 3 zl, srebrna — 4 zt. 
Przedstawiaj^c powy^sze zachecamy do 
zdobywania MtODZlEZOWEJ odznaki 
SPRAWNOSCI OBRONNEJ. Cel jest 
plqkny, a warunkl zdobywania odznaki 
nle sa, - wygdrowane, Przystqpiijemy 
wiqc juz od dzls do reallzacji hasla: 
KA2DY MODELARZ POSIADACZEM 
MOSO. 



26 



\BIBUOTECZKA 

N AJ PROSTSZ E 
ODBIORNIK! 
TRANZYSTOROWE 
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LeszeK Bankowski — ostroda, ul. Bat. 
Chlopskich Z m. 2, poszukuje egzcmpla- 
rzy „Malego Modelarza" z planami 
okrytow wojennych z czas6w drugiej 
wojny swiatowei. 

Andrze.i Szuwarzynski — Gdansk— 
Wrzeszcz, ul. Sienkiewicza 10 m. 8, po- 
szukuje numer6w 2/61, 7/82 i 7/63 mie- 
sl^cznika ,,Modelarz". 

Wojciech Grabowski — Torun, ul. Byd- 
goska 16 m. 8, pragnie prowadz46 kore- 
spondencje, z kolegami z kraju i ZSRR. 
Interesuje sie. radiotechnika, modelar- 
stwem rakietowym. 

Wieslaw Flak — Szczecin 7, ul, D^bo- 
g6rska M m. 8, sprzcda koleike. rozmia- 
ru HO a wagonami, torami i rozjaz- 
dami. 

Leszek Kokoszka — Poznan, ul. Fabia- 
nowsla 38 m. 40, poszukuje silnika spa- 
linowego o pojemno&ci 1 do 2,5 cm', 
za ktory odda silnik elektryczny 220 V 
od adapteru, ora.cinice, 7,5 V, mlkrofon 
i inne cz^scl radiotechniczne. 

Raman Bernacki — Biala Podlaska, 
ul. Witorozska 83 m. 2, poszukuje silni- 
ka spalinowego do modeH latajacych 
o poj. 0,5 lut> 1 cm". 



Z cyklu biblioteczki „Zr6b to 
sam" ukazala si? w sprzedazy w 
kioskach „Ruchu" oraz w skiadni- 
cach harcerskieh broszurka, kt6ra 
w calosci poswiecona jest budowie 
prostego urza_dzenia, jakim jest od- 
biornik radiowy. Na duzym arku- 
szu podane sa. rysunki konstruk- 
cyjne poszczegolnych podzespoI6w 
potrzebnych do skonstruowania ra- 
dioodbiornika, Broszurka o tylc 
jest pozyteczna, ze czytelnik po 
zapoznaniu sie z jej trescia. pozna 
najczesciej uzywane symboie oraz 
zasady dzialania i zastosowania 
tranzystorow w radiotechnice. 

Druga korzys6 to mozliwosc sa- 
raodzielnego skonstruowania pro- 
stego odbiornika radiowego. Zazna- 
czamy, ze broszurka przeznaczona 
jest dla poczatkujacych konstruk- 
torow i Im ja polecamy. 

Biblioteczka „Zr6b to sam". Naj- 
prostsze odbiorniki tranzystorowe. 
In/. Wit old Kozak. Format B2/B6. 
Naklad 20.000 egz. Cena 3,50 zl. Wy- 
dawnictwo Harcerskle 1964. 



PO/MAGA 



Zdzislaw Petkowicz — Kivietniki 15 
p-ta Sokola pow. Jawor, posiada do od- 
stapienia silnik modelarski „ Zeiss Jena 
2,5 cm'" w cenie 250 zt oraz inne ma- 
terial modelarskle. 

Antoni Frydel — 2ywiee, ul. Kosciusz- 
ki 52, posiada do odstapienia roezniki 
„Skrzydlatej Polski" z 1965 roku, „Mo- 
delarza" z 1963 r., silnik Alag 2 cm' z 
zaplonem zarowym oraz ksiaike. ,,Mi- 
niaturowe lotnlctwo". 

Zdzislaw Dukaczewski — Toszek k/Gii- 
wic, ul. Gliwicka 5, posiada do odsta- 
pienia kilka uzywanych r^kawow 1 kat- 
nic dentystycznych. 

Ryszard Ilomlk — Jedn. Wojsk, 
2889 „C" — poszukuje ksiazki J. Wojcie- 
chowskiego i Z. Korsaka „Zdalne stero- 
wanie raodeli", 

Tadeusz Kwainiewski — Suchedni6w, 
ul. Zagdrska 36 pow. Kielce, posiada do 
odsta.pienla trzy silniki od wycieraczok 
samocnodowych wraz z przekladniami, 
ktore zamieni na silnik spalinowy o do- 
wolnej pojemnosci, 

StanisJaw uabek — Mystewice 4, ul. 
Koscielna 84t, woj. katowickie, posiada 
do odst^pienia silnik spalinowy 2,5 cm a , 
smiglo, zblornik paliwa oraz model ni 
uwi^zi. 
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CZY ZAMIESZCZAC? 



w ostatnieh miesla.cach do redakcji 
„Modelarza" coraz cz^Sciej wplywaja. 
skargl od Czytelnik6w. ktdrzy podajq 
przyklady nieuczalwego post^powanla 
niekWrych modelarzy wymienlaja.- 
cych materlaly dzle^kl pomocy kaclka 
„Modelarz poraaga". 

Przystqpujqc d 0 zamieszczania oglo- 
szeA, byllfimy przekonani, ze modela- 
rze to ludzie o wysolciej etyce spor- 
towca 1 nle spotkamy sie. z przykla- 
dami nieuczciwoScl. 

Na razie z pewnych wzgle.dow nie 
chcemy Jeszcze publlkowai nazwlsk 
tych, ktorzy poste.powaniem swym na 
to zaslugulq. Jednak stolmy na stano- 
Wilsku, ze jezell nadal be.da. zdarzaly 
sie. podobne przypadkl, zmuszenl b^- 
dzlemy zlikwidowac popularny kajcik — 
„Modelarz pomaga". 
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C Z E R W I E C 

Redaguje Kolegium w iktadzle; 
BOGDAN GABRYSIAK, JAN 
MARCZAK, ANDRZEJ A. MRO- 
CZEK. 1RENA NOWAKOWA (re- 
daktor naczelny), MARIAN ROZ- 
WENC, STEFAN SMOLIS (sekre- 
tarz redakcji) mgr inz. BOHDAN 
WEGRZYN. 

WYDAWC A 
ZARZAD GtOWNY 

LIGI OBHONY KRAJU 

Adres redakcji: Warszawa, ul. 
Chocimska 14. tel. 45-12-31 wew. 75. 

Pr enumerate na kraj przyjmuj^ 
urze.dy pocztowe. listonosze oraz 
oddzialy i delegatury ,.Ruchu". 

Mozna r6wniez dokonywae 
wplat na konto PKO Nr 1-6-100020 
— Centrala Kolportazu Prasy 1 
Wydawnictw ..Ruch", Warszawa, 
ul. Wronla 23. 

Prenumeraty przyjmowane 
dp 15 dnla mlesiaca poprzedzaja- 
cego okres prenumeraty. 

Cena prenumeraty: 

kwartalnle — zl 7,50 
p61rocznie — zl 15.— 
rocznle — zl 30. — 

Prenumeraty na zagranicy, kt6- 
ra jest o 40% drozsza — przyjmu- 
Je Biuro Kolportazu Wydawnictw 
Zagranicznych ..Ruch", Warsza- 
wa, wronla 23, tel. 20-46-E8, kon- 
to PKO Nr 1-6-100024. 

Egzemplarze numerow zdeak- 
tualizowanych mo^na nabywafi w 
Punkcie Wysylkowym Prasy 
Archiwalnej „Ruch". Warszawa, 
ul. Srebrna 12. konto PKO Nr 
114-6-700041 VII OfM Warszawa. 

Przedruk dozwolony tylko za 
podaniem zrodla. Druk Wojsk. 
Zakl. Graf.. Warszawa. Zam. 565. 
Z-18. Naklad 28 0 25 egz. 



CZASOriSMO 
ZALECONE 
DLA BIBLIOTEK 
SZKOL LICEALNYGB 
PISMEM 
MIN. OSWIATY 
NR P0/3-3O8/57 
f dnla 21. III. 1957 r. 



GekaMtoitki, 

BOCZNOKOLOWIEC 

Na zdjeciu nliej pnedstawlamy model bocznokolowca 
I 1STJ roku, ktory zbudowany zostat w NKF. Skala modelu 
1:S0. Model jest bardzo iviemi( redukcja. odtwarzaj^ca. 
wszystkie detale, jakic posiadaly owczesne statki pasazerskie. 



1:1 



• Jedna z kolej- 
nych rekonstrukcjl 
slynnego statku Ko- 
tumba , .Santa Ma- 
ria", wykonana w 
Barcelottie w skalf 
1 it, w l^dowej dra- 
ft* na teren iwia- 
towe] wystawy w 
Nowym jorku. 





OLDSMOBILE - 1901 

• Czechoslowacki moflelarz Hugo Strunce zbudowal 
model samochodu Oldsmobile Model wykonany jest 

w skall 1:5, napedzany jednocylindrowym sitnikiem spa- 
tinowym o pojemnoici 10 cm 1 , ktory porusza tylne kola 
poprzez dyferencjat. 



ZAGLOWIEC W ZAROWCE 

• Modelarze budujqcy miniaturowe modele szukaja 
rfiznych sposobow, azeby ich modele byly bardziej ory- 
ginalne, Na zdjeciu miniaturowy model zaglowca z XVIII 
wieku, kt6ry umieszczony zostal przez angielskiego mo- 
delarza w zarowce. 





REDUKCJA, OLE JAKA? 

3. Fuchsem z miejseowoici Komoran WPragi 
czeskiej zbudowal model radzieckiego samolotu 
„L.a-5". Model skonslruowany zostat w skali 
1:12 poslada silnik Amco 3,5 cm 1 , osiqga pr§d- 
koSc 35 km'h, Ciezar modelu 89* G. 



SPOTKANIE 



dwocb „tyeh samych" transatlantyk6w ..Bremen" na 
morzil. Z tym, £e na plerwszym planie widziruy model 
Bremen" w wersji z 1933 r., na drugim takze ..Bremen" 
w calej krasle, po ostatnie] przebudowie. 
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Zdjqcia: Modelar, Mechanfkuj, Model Maker. 



